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projekty a fizeni dopravnich staveb

TECHNICKA ZPRAVA

a) Identifikaéni udaje objektu

Nézev stavby:

Misto stavby:

Kraj:
Katastralni uzemi:
Oznadeni PK:

Predmét dokumentace:

Stuperi dokumentace:
Udaje o stavebnikovi:

Néazev a sidlo:

Zastupce objednatele:

Udaje o zpracovateli dokumentace

Projektant:

Odpovédny projektant stavby:

[1/567 Rtyné u viaduktu, rekonstrukce komunikace
SO 101 Komunikace a zpevnéné plochy

Silnice 11/567 ve mésté Rtyné v Podkrkonosi

3544/2, 3371/1, st.253, 849, 3371/2, st.257, 3371/4, 3177, 3175/3,
3183/1, 3185/0, 3186/1, 3209, 3211, 3212, 3231, 3234/1, 3235, 3568,
3259, 3263/5, 3266/2, 3266/3, 3265/0, st.359, 3300/1, 3296/1, 3303/1,
3303/2, 3305/2, 3310/1, 3303/9, 3300/4, 3266/1, 3295

Krélovéhradecky
Rtyné v PodkrkonoSi [743143]
Silnice 11/567

zména dokoné&ené stavby, stavebni Gprava komunikace
trvala stavba
komunikace s neomezenym pfistupem

DUSP/PDPS

Kralovéhradecky kraj
Pivovarské namésti 1245
500 03 Hradec Kralové
ICO: 708 89 546

DIC: CZ70889546

UDRZBA SILNIC Kralovéhradeckého kraje a.s.
Kutnohorska 59

500 04 Hradec Kralové

ICO: 275 02 988

ADVISIA s.r.0.

Rubeska 215/1, 190 00 Praha 9
IC: 24668613

DIC: CZ24668613

Ing. Jifi Hoke, ADVISIA s.r.0.

CKAIT - 012420

autorizovany inZzenyr pro dopravni stavby
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SO 101, SO185- ADVISIA s.r.0. -Ing. Jifi Hoke
SO 101, SO185 -ADVISIA s.r.0. - Bc. Marek Sedlaéek

Obsah revize 01

Revize 01 fe&i pfipravu pro moznost budouciho dopinéni chodniku v Gseku od autobusové zastavky az k €. p. 554,
t.j. vkm 0,261 50 - 0,883 vlevo.
Pfiprava spociva:
1.V doplnéni betonovych obrub vlevo, v iseku od km 0,261 50 do km 0,883. To ma zasadni dopad do
zpUsobu odvodnéni leve strany tohoto Useku.
2.V doplInéni uliénich vpusti UV-14 aZ UV-23, které budou zajistovat odvodnéni levé poloviny vozovky. UV-
14 a7 UV-20 jsou napojeny pfipojkami DN 200 vyusténymi do noveho pravostranného pfikopu. UV-21, 22
a 23 jsou napojeny pfes horské vpusti (HV) do navrZzeného zatrubnéni vievo.
3. Pro zachyt povrchoveé vody byly navrZeny Ctyfi horské vpusti. HV1je napojena do nového pravostranného
pfikopu, HV2,3 a 4 jsou zaroven reviznimi Sachtami zatrubnéni pfikopu vlevo. Zatrubnéni v délce 130 m je
z plastovych trub DN 400 a je zausténo do propustku ¢.3.
4. 'V Opravé natoku u propustkd ¢€.1, 2 a 4.
5.V doplInéni trativodu vlevo.

b) Struény technicky popis se zdivodnénim navrzeného reSeni

Komunikace 11/567 bude opravena formou celkové rekonstrukce konstrukéniho souvrstvi, v€. Gpravy aktivni zény.
Tato Uprava zajisti Zivotnost vozovky na max. 25 rokd.

Komunikace bude v intravildnu (v zastavéné Casti) drZet stavajici Sifku mezi obrubami, které budou doplnény
betonovou pridlazbou $.0,25m podél obrub. Ve stani¢eni km 0,093-0,114 a km 0,119-0,136 po pravé strané vozovky
ve sméru stanieni je navrZeno zapfeni svahu betonovymi palisadami o vySce cca 0,60m nad novou obrubou,
palisddy budou od hrany komunikace odsazeny o 0,50m (pro dodrZeni a vymezeni bezpeénostniho odstupu).
V extravilanové (nezastavéné) Casti bude komunikace sjednocena na min. Sifku 6,50m ve zpevnéni a ve
smérovych obloucich bude patficné rozsifena.

Celkova délka opravované silnice je 1098 m.

Chodniky v zastavéné ¢asti obce na zaCatku Useku budou ponechany, budou pouze opraveny v nezbytné Sifce
Vv ndvaznosti na navrzené stavebni tpravy komunikace, tzn. pfedlaZdéni nebo oprava povrchu z asfaltobetonu (ACO
8) do Sifky 0,5m za obrubu. Stavajici obruby budou sloZeny podél upravované komunikace nebo na mezideponii
pro zpétné uloZeni. Chodnik s krytem z asfaltobetonu po pravé strané ve stani¢eni 0,000 — 0,093 bude opraven
v celé Sifi pfi zachovani vy3ky obruby a Sifky chodniku. Nové chodniky nebudou vybudovany.

Zacatek useku km 0,000 00 odpovida provoznimu staniéeni km 2,060, konec opravovaného useku v km 1,097 87
odpovida provoznimu staniceni km 3,158.

Vyskové bude co nejvice zachovana stavajici niveleta, podélny profil se tedy neméni a jeho podélny skion neklesne
z duvodu zajisténi odvodnéni pod 0,5%.

Voda z povrchu zpevnénych ploch bude svedena podélnym a pfiénym sklonem do okolniho terénu resp. uli¢nich
vpusti a Zlabu a do pfilehlé vodotece u vtoku a vytoku propustkl. Plan vozovky je odvodnéna pomoci drenaze DN
150, kterd slouZi k odvadéni spodnich vod a je zadsténa do uliénich vpusti, popf. do propustki nebo vyvedena do
okolniho terénu. Stavajici propustky pod komunikaci budou vyménény za nové, podélné propustky pod vjezdy budou
rovnéZz vymeénény a doplnény o prefabrikovana Sikma Cela.
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Ve staniceni km 0,305- 0,610 (projektove stani¢eni) bude po pravé strané vytvofen novy patni pfikop odvadgjici
vodu z propustku do potoka Olesnice (km 0,360).

V rdmci dodate¢nych kamerovych prazkumd byl vyhodnocen stav stavajici deStove kanalizace v useku km 0,080-
0,170 po pravé strané ve sméru staniceni jako nevyhovujici s nutnosti opravy (vymény)- kanalizace je po celé délce
zanesena, s prolomenymi Useky, na konci Useku je kanalizace vytvofena kaverna. Opravena kanalizace bude
vedena ve stavajici poloze.

NavrZené feSeni co nejvice kopiruje stavajici stav, vychozi pricny sklon jizdnich pruht komunikace je 2,5%.

Ve stani¢eni km 0,093 — km 0,136 je navrZena nova opéma zidka z palisad s celkovou vysku 0,6m nad Groveri
obruby (do vysky stavajiciho terénu). Tato zidka je v misté stavajiciho viezdu k nemovitosti €.p.184 prerudena. Zidka
je od komunikace odsazena o bezpec¢nostni odstup 0,5m (v€. obruby). Pfed opémou zidkou v obou smérech je
navic navrzeno snizeni rychlosti na 30km/h s ohledem na vySSi bezpeénost prijezdu zatackou. Typ opérné zidky
byl vybran na mistnim Setfeni s ohledem na jiZ realizované opérné zidky v tomto Useku opravované komunikace.

Re3eni opravy vychézi z provedené diagnostiky a mistniho Setfeni, s ohledem na stavajici umisténi komunikace.

c) Vyhodnoceni priizkum( a podkladd véetné jejich uZziti v dokumentaci
Seznam vstupnich podkladi:

Zadé&vaci podminky zadané objednatelem dokumentace
Uzemni plan mésta Rtyné v Podkrkonosi

Katastralni mapy a informace o parcelach katastru nemovitosti
Mapy 1:10 000

Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu (Vladislav Jand, 07/2019)
Orientacni Udaje o pribéhu inZenyrskych siti v misté stavby
Mistni Setfeni

Technické rady a vyrobni vybory

Platné zakony, vyhla3ky, pfedpisy, normy a vzorové listy
Diagnosticky prizkum komunikace (IMOS, 07/2019)
Kamerovy prizkum stavajici destové kanalizace

PoZadavky ze stanovisek DOSS a sprévcu siti

Navrh byl zpracovan s ohledem na zaméfeny stavajici stav a v maximalni mozné mife kopiruje stavajici podélny sklon.
V rdmci projektové dokumentace byly vypracovany nésledujici prazkumy:
«  Diagnostika vozovky

Viyhodnoceni prizkumu:

Diagnostika vozovky

Byla provedena diagnostika vozovky, v ramci které byly stanovené poruchy:

Ztrata makrotextury, opotiebeni EKZ, EMK, Vytluky v obrusné vrstvé a krytu, vyspravky, mozaikoveé trhliny, trhliny
pficné i podelné (Uzké, Siroké, rozvétvené, sitové), nepravidelné hrboly, mistni pokles, ploSna deformace vozovky,
zaneseni prikopd a zvySené nezpevnéné krajnice.

Dle TP 87 Ize tedy vyhodnotit stav povrchu nésledovné:
km 2,060 — 2,185: klasifikaéni stupef 3 — vyhovujici
4
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km 2,185 — 3,155: klasifikaéni stupef 5 — havarijni

Klasifikace unosnosti podle TP 87- stupef 4 - nevyhovujici

Hodnoceni poznatk( z diagnostického prizkumu

Pozn.: km 2,060 odpovida staniéeni km 0,000 v projektové dokumentaci

Stav povrchu

V km 2,060 — 2,185 je relativné zanovni povrch vozovky pouze s lokalnimi poruchami, jako jsou drobné mozaikové
aZ sitove trhliny, mistni pokles a vyspravka.

Od km 2,185 se prakticky celoplosné vyskytuji konstrukéni poruchy jako jsou sitové trhliny a plodné deformace,
které jsou prekryté natérem. Z dalSich poruch se vyskytuji vyspravky zejména tryskovou metodou tvofici
nepravidelné hrboly, ztrata makrotextury, olamovani okraj, vytluky, opotfebeni natéru a poruchy odvodnéni —
zaneseni pfikopd a zvySena nezpevnéna krajnice.

Unosnost

Zjisténa Unosnost je v priméru nevyhovujici s pramérnou zbytkovou Zivotnosti 8 let a primérnym poZadovanym
zesilenim 56 mm. Navrhova tloustka zesileni je 107 mm. Byly zjistény sniZzené moduly pruZnosti zejména
podkladnich vrstev E2 a misty i podloZi Ep.

Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky se v km 2,060 — 2,185 sklada z hutnéné asfaltove vrstvy celkové tloustky 60 mm, cozZ je
nedostate¢na hodnota (pouze pro tloustku krytu), na podkladni vrstvé ze Stérkodrti. Od km 2,185 se konstrukce
vozovky skladd z natéru a hutnénych asfaltovych ¢i Zivicnych vrstev celkove tloustky 119, resp. 142 mm na
podkladni vrstvé ze Stérkodrti €i penetratniho makadamu, dale byla v podkladu lokalné zjisténa i vrstva s kameny.

Celkova tloustka konstrukce zjisténa z vrtanych sond Hv se pohybuje v rozmezi 50 — 70 cm, coZ jsou vyhovujici
hodnoty pro celkovou tl. krytu (vSech vrstev).

Laboratorni rozbory

Zjisténa podloZni zeminy (pisek jilovity, jil pis€ity) jsou namrzaveé i nebezpecné namrzavé a jsou klasifikovany jako
podminecné vhodné pro podloZi.

V piipadé vzorku odebraného v misté VS5 byla zjisténa aktuélni vihkost zeminy pfesahujici hodnotu vihkosti na
mezi plasticity a vodni reZim podloZi odvozeny z konzistence je nepfiznivy.

Vzhledem k obrubam neni mozné zvySeni nivelety v km 2,060 — 2,320, od km 2,320 je vozovka bez obrub, avSak s
¢etnymi napojenimi na mistni komunikace a vjezdy, proto je i v této Casti uvazovano s omezenou moznosti zvySeni
nivelety.

Na zakladé vySe uvedenych vysledkt provedenych diagnostickych praci je nutné, aby navrzeny zpusob a
technologie opravy fesily nasledujici problematiku:

Navrh opravy:

Rekonstrukce vozovky s odstranénim stavajicich konstrukénich vrstev, vyménou podloZni zeminy a vybudovani
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nové konstrukce vozovky navrZzené podle TP170 na vyhledové dopravni zatizeni (zachovéani stavajici nivelety)

Stavajici podloZni zemina bude upravena ¢i vyménéna za vhodny nenamrzavy material (poZadavek na Edef,2
=45 MPa) do hloubky min. 400 mm pod uroven plané a provede se separace geotextilii.

PFiklad vhodné konstrukce netuhé vozovky pro NUP D1, TDZ IV (TNVO = 191) a podloZi Plll podleTP170 s
posouzenim vypoctovym programem LAYEPS:

ACO 11+ 40 mm
ACL 16+ 60 mm
ACP 16+ 50 mm Ha =150 mm
SDa 150 mm
SDa 150 mm

Vozovka celkem Hv =450 mm

V ramci postupu provadéni opravy bude tedy odstranéno stavajici souvrstvi konstrukce vozovky véetné podlozni
zeminy do hloubky 450 mm.

Asfaltové vrstvy musi byt rozfrézované jednotlivé v tlouStkach dle Udaju z diagnostického prazkumu.
Je nutné dbat na duasledné a presné frézovani jednotlivych vrstev tak, aby vrstva s obsahem dehtu
(klasifikovana jako ZAS-T4) zastizena v useku okolo staniéeni 2,505 (tzn. km 0,445 dle projektového
stani¢eni)- konec Useku, byla fadné odebrana a bylo s ni nakladano jako s nebezpeénym odpadem 17
03 01 Asfaltové smési obsahujici dehet.

Aby se tato vrstva nestala odpadem, bude vrdmci stavby pfemisténa na mezideponii, kde bude
promichana s vrstvou SD a nasledné zpétné uloZena do horni vrstvy AZ o 11.0,15m, ktera bude néasledné
upravena formou recyklace za studena pfi pouZiti zpénéného asfaltu nebo asfaltové emulze. Recyklace
musi probihat v souladu s TP 208, zejména poZadavky na zpénény asfalt a asf. emulzi.

POSTUP STAVEBNI UPRAVY KONSTRUKCE (SILNICE 11/567)
var 1: km 0,000 - 0,178 00 dle projektového stani¢eni + propustky
VYMENA ZEMINY V AZ

1. ROZFREZOVANI/ ODSTRANENI STAVAJICIHO ASF. SOUVRSTVI (MOCNOSTI DLE DIAG.)

- nutno dbat na samostatné odstranéni vrstvy zatfidéné do kat. ZAS-T4

2. ODVOZ ODFREZOVANE VRSTVY VC. CASTI PODKLADU ZE SD NA MEZIDEPONII V MiSTE STAVBY (VC.
SLOZENI) *, POUZITi PRO DALSI ETAPU STAVBY

3. ODSTRANENI STAVAJICICH KONSTRUKCNICH VRSTEV VOZOVKY AZ NA UROVEN PARAPLANE,
PODKLADNI VRSTVY Z SD BUDOU ODVEZENY A SLOZENY NA MEZIDEPONII

4. ODVOZ ODSTRANENYCH VRSTEV PODLOZi (NEVYHOVUJICI NAMRZAVA ZEMINA) NA RiZENOU SKLADKU
5. UPRAVA PARAPLANE (ZHUTNENI) A POLOZENI SEPARACNI GEOTEXTILIE

7. ZPETNY DOVOZ SMESI PRO AZ UPRAVENEHO MATERIALU Z MEZIDEPONIE (MUSI SPLNOVAT PODMINKY
PRO AZ DLE CSN 73 6133) , ULOZENI VC. PREHUTNENI

9. POLOZENI NOVEHO KONSTRUKCNIHO SOUVRSTVI DLE NAVRHU

* KRATKODOBE SKLADOVANI NA MEZIDEPONII JE MOZNE POUZE ZA PREDPOKLADU ZVLASTNICH OPATRENI
V SOULADU S POZADAVKY VYHLASEK MZP ¢.381/2001 Sh., &. 383/2001 Sb. a £.376/2001 Sb., vée v platném znéni

POSTUP STAVEBNI UPRAVY KONSTRUKCE (SILNICE 11/567)
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VAR 2 - km 0,178 00 - KU, UPRAVA CASTI AZ FORMOU RECYKLACE ZA
STUDENA NA MISTE

1. ROZFREZOVANI/ODSTRANENI STAVAJICIHO ASF. SOUVRSTVi (MOCNOSTI DLE DIAG.)

- nutno dbat na samostatné odstranéni vrstvy zatfidéné do kat. ZAS-T4

2. 0DVOZ ODFREZOVANE VRSTVY VC. CASTI PODKLADU ZE SD NA MEZIDEPONII V MISTE STAVBY (VC.
SLOZENI) *, ZPETNE VYUZITi DO AZ

3. ODSTRANENI ZBYVAJICICH STAVAJICICH KONSTRUKCNICH VRSTEV VOZOVKY AZ NA UROVEN
PARAPLANE

4. 0DVOZ ODSTRANENYCH VRSTEV PODLOZi (NEVYHOVUJICI NAMRZAVA ZEMINA) NA RiZENOU SKLADKU
5. UPRAVA PARAPLANE (ZHUTNENI) A POLOZENI SEPARACNI GEOTEXTILIE

6. NA MEZIDEPONII BUDE NA ZAKLADE LABORATORNIHO NAVRHU UPRAVENA ODSTRANENA VRSTVA SD
PRO POUZITi DO AZ (SPLNENi POZADAVKU DLE CSN 73 6133)

6. NA MEZIDEPONII BUDE NA ZAKLADE LABORATORNIHO NAVRHU UPRAVENA ODFREZOVANA VRSTVA ASF
A SD (VZAJEMNE PROMICHANI POPR. DOPLNENi VHODNE FRAKCE NENAMRZAVE ZEMINY NEBO SYPANINY-
VLASTNOSTI KAMENIVA MUSI SPLNOVAT POZADAVKY DLE CSN EN 13242+A1). VYSLEDNA SMES MUSI
SPLNIT POZADAVKY NA AKTIVNI ZONU DLE CSN 73 6133, kap.4.

8. ZPETNY DOVOZ SMESI ZE SD PRO AZ Z MEZIDEPONIE , ULOZENI V TL 0,25m, VC. PREHUTNENI

9. ULOZENIi VRSTVY UPRAVENE ODFREZOVANE VRSTVY ASF A SD A NASLEDNA RECYKLACE HORNI
VRSTVY AZ V TL.0,15m

10. POLOZENi NOVEHO KONSTRUKCNIHO SOUVRSTVI

* KRATKODOBE SKLADOVANI NA MEZIDEPONII JE MOZNE POUZE ZA PREDPOKLADU ZVLASTNICH OPATRENI
V SOULADU S POZADAVKY VYHLASEK MZP ¢.381/2001 Sb., &. 383/2001 Sb. a £.376/2001 Sb., vée v platném znéni

** v OKOLi PROPUSTKU BUDE PROVEDENA UPRAVA AKTIVNi ZONY DLE VAR 1- VYMENA ZEMINY
(RESP. SD) BEZ RECYKLACE

S ohledem na rozsifeni komunikace na 6,0m dle navrhové kategorie S 7,5 (pozadavek PCR), bude
stavajici téleso pozemni komunikace rozSifeno (stavajici Sifka ma v nékterych dsecich min. 8. 5,5m).

V réamci dodateénych kamerovych priizkumi byl vyhodnocen stav stavajici deStoveé kanalizace v Useku
km 0,080- 0,170 po pravé strané ve smeéru staniéeni jako nevyhovujici s nutnosti opravy (vymény)-
kanalizace je po celé délce zanesena, s prolomenymi Useky, na konci Useku kanalizace je vytvorena
kaverna. Opravena kanalizace bude vedena ve stavajici poloze v délce cca 85m a to véetné vymeény
dotéenych Sachet.

Prelozku kabelu CETIN si provede vlastnik sam, s investorem bude v dostateéném predstihu uzaviena
smlouva.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektim stavby

Dokumentace je pfimo propojena s nasledujicimi stavebnimi objekty:

SO 185 Dopravné inZenyrska opatfeni
SO 401 Prelozka CETIN

e) Navrh zpevnénych ploch, véetné pfipadnych vypoétu

Sitkové parametry komunikace jsou néasledujici:
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Navrhova kategorie S 7,5
- Jizdni pruh 2 x 3,00 m 6,00m
- Vodici prouzek 2 x 0,25 m 0,50m
- Nezpevnéna krajnice 2 x 0,5 m 1,0m

- Sitka komunikace celkem 7,50m
Navrh zpevnénych ploch je zpracovan v souladu s TP 170 a vysledky IG prizkumu a diagnostiky vozovky.

KONSTRUKCE VOZQOVKY D1-N-2-IV-Plll

ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 612
PS-C 0,4 kg/m2/ CSN 736129, CSN EN 13808
ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 612
PS-C 0,4 kg/m2/ CSN 736129, CSN EN 13808
ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 612
PI-C 1,5 kgim2/ CSN 736129, CSN EN 13808
SDIA, GE0/32 150 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
SD/A, GE 0/63 150 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM min 450 mm

E/def,2 = min. 45 MPa na plani

KONSTRUKCE CHODNIKU A NASTUPNIHO OSTRUVKU

DL 60mm CSN 736131

L 30mm CSN 736131
SD/A 0/63 min 150mm CSN EN 13285
CELKEM 240mm

E/def,2 na plani min 30 MPa

Stavajici chodnik po pravé strané na zaCatku opravy komunikace z litého asfaltu bude po vyméné obrub opraven
do celkoveé Sifky 0,5m. Vznikla spéra bude opatfena pruznou asfaltovou zalivkou.

Obruby podél stavajici chodniku budou béhem vystavby demontovany, sloZzeny podél chodniku a na konci stavby
znovuosazeny.

POSTUP UPRAVY KONSTRUKCE VOZOVKY

POSTUP STAVEBNI UPRAVY KONSTRUKCE (SILNICE 11/567)
var 1: km 0,000 - 0,178 00 dle projektového stani¢eni + propustky
VYMENA ZEMINY V AZ

1. ROZFREZOVANI/ODSTRANENI STAVAJICIHO ASF. SOUVRSTVi (MOCNOSTI DLE DIAG.)

- nutno dbat na samostatné odstranéni vrstvy zatfidéné do kat. ZAS-T4

2. ODVOZ ODFREZOVANE VRSTVY VC. CASTI PODKLADU ZE SD NA MEZIDEPONII V MiSTE STAVBY (VC.
SLOZENI) *, POUZITi PRO DALSI ETAPU STAVBY

3. ODSTRANENI STAVAJICICH KONSTRUKCNICH VRSTEV VOZOVKY AZ NA UROVEN PARAPLANE,
PODKLADNI VRSTVY Z SD BUDOU ODVEZENY A SLOZENY NA MEZIDEPONII

4. 0DVOZ ODSTRANENYCH VRSTEV PODLOZIi (NEVYHOVUJICI NAMRZAVA ZEMINA) NA RiZENOU SKLADKU
5. UPRAVA PARAPLANE (ZHUTNENI) A POLOZENI SEPARACNI GEOTEXTILIE

8
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7. ZPETNY DOVOZ SMESI PRO AZ UPRAVENEHO MATERIALU Z MEZIDEPONIE (MUSI SPLNOVAT PODMINKY
PRO AZ DLE CSN 73 6133) , ULOZENI VC. PREHUTNENI
9. POLOZENI NOVEHO KONSTRUKCNIHO SOUVRSTVI DLE NAVRHU

* KRATKODOBE SKLADOVANI NA MEZIDEPONII JE MOZNE POUZE ZA PREDPOKLADU ZVLASTNICH OPATRENI
V SOULADU S POZADAVKY VYHLASEK MZP ¢.381/2001 Sb., &. 383/2001 Sb. a £.376/2001 Sb., vée v platném znéni

POSTUP STAVEBNI UPRAVY KONSTRUKCE (SILNICE 1/567)
VAR 2 - km 0,178 00 - KU, UPRAVA CASTI AZ FORMOU RECYKLACE ZA
STUDENA NA MISTE

1. ROZFREZOVANI/ODSTRANENI STAVAJICIHO ASF. SOUVRSTVI (MOCNOSTI DLE DIAG.)

- nutno dbat na samostatné odstranéni vrstvy zatfidéné do kat. ZAS-T4

2. ODVOZ ODFREZOVANE VRSTVY VC. CASTI PODKLADU ZE SD NA MEZIDEPONII V MiSTE STAVBY (VC.
SLOZENI) *, ZPETNE VYUZITi DO AZ

3. ODSTRANENI ZBYVAJICICH STAVAJICICH KONSTRUKCNICH VRSTEV VOZOVKY AZ NA UROVEN
PARAPLANE

4. 0DVOZ ODSTRANENYCH VRSTEV PODLOZi (NEVYHOVUJICI NAMRZAVA ZEMINA) NA RiZENOU SKLADKU
5. UPRAVA PARAPLANE (ZHUTNENI) A POLOZENI SEPARACNI GEOTEXTILIE

6. NA MEZIDEPONII BUDE NA ZAKLADE LABORATORNIHO NAVRHU UPRAVENA ODSTRANENA VRSTVA SD
PRO POUZITi DO AZ (SPLNENi POZADAVKU DLE CSN 73 6133)

6. NA MEZIDEPONII BUDE NA ZAKLADE LABORATORNIHO NAVRHU UPRAVENA ODFREZOVANA VRSTVA ASF
A SD (VZAJEMNE PROMICHANI POPR. DOPLNENi VHODNE FRAKCE NENAMRZAVE ZEMINY NEBO SYPANINY-
VLASTNOSTI KAMENIVA MUSI SPLNOVAT POZADAVKY DLE CSN EN 13242+A1). VYSLEDNA SMES MUSI
SPLNIT POZADAVKY NA AKTIVNI ZONU DLE CSN 73 6133, kap.4.

8. ZPETNY DOVOZ SMESI ZE SD PRO AZ Z MEZIDEPONIE , ULOZENI V TL 0,25m, VC. PREHUTNENI

9. ULOZENI VRSTVY UPRAVENE ODFREZOVANE VRSTVY ASF A SD A NASLEDNA RECYKLACE HORNI
VRSTVY AZ V TL.0,15m, VC. PREHUTNENI NA POZADOVANY PARAMETR Edef,2=min. 45 MPa

10. POLOZENI NOVEHO KONSTRUKCNIHO SOUVRSTVI

* KRATKODOBE SKLADOVANi NA MEZIDEPONII JE MOZNE POUZE ZA PREDPOKLADU ZVLASTNICH OPATRENI
V SOULADU S POZADAVKY VYHLASEK MZP ¢.381/2001 Sh., &. 383/2001 Sb. a £.376/2001 Sb., ve v platném znéni

** v OKOLi PROPUSTKU BUDE PROVEDENA UPRAVA AKTIVNI ZONY DLE VAR 1- VYMENA ZEMINY
(RESP. SD) BEZ RECYKLACE

pfehutnit a urovnat stavajici material podkladniho souvrstvi na Unosnost Edef 2 = 45 MPa

provést vrstvu SDA podle CSN EN 13285 v tloustce 150 mm, Gnosnost Edef 2 = 60 MPa

provést vrstvu SDA podle CSN EN 13285 v tloustce 150 mm, (inosnost Edef 2 = 80 MPa

proveést infiltraéni postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 50 BP 5 v mnoZstvi 1,50 kg/m2 zbytkového

asfaltu

poloZit podkladni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACP 16 + podle CSN EN 13108-1 v tloustce

50 mm s asfaltovym pojivem 50/70

0 provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 5 v mnoZstvi 0,40 kg/m2 zbytkového
asfaltu

o poloZit lozni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACL 16 + podle CSNEN  13108-1 v tloustce 60
mm s asfaltovym pojivem 50/70

0 provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 5 v mnoZstvi 0,40 kg/m2 zbytkového
asfaltu

o poloZit obrusnou vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACO 11 + podle CSN EN 13108-1 v tloustce

40 mm s asfaltovym pojivem 50/70.

O O O O
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Asfaltové vrstvy musi byt frézované jednotlivé v tlouStkach dle Udaju z diagnostického prizkumu. Je
nutné dbat na dusledné a presné frézovani jednotlivych vrstev tak, aby vrstva s obsahem dehtu
(klasifikovana jako ZAS-T4) zastiZzena v Useku okolo staniéeni 2,505 (tzn. km 0,445 dle projektového
staniéeni)- konec Useku byla faddné odebrana a bylo s ni nakladano jako s nebezpeénym odpadem 17 03
01 Asfaltové smési obsahujici dehet.

Aby se tato vrstva nestala odpadem, bude vrdmci stavby pfemisténa na mezideponii, kde bude
promichana s vrstvou SD a nasledné zpétné uloZena do horni vrstvy AZ o 11.0,15m, ktera bude néasledné
upravena formou recyklace za studena pfi pouZiti zpénéného asfaltu nebo asfaltové emulze. Recyklace
musi probihat v souladu s TP 208, zejména poZadavky na zpénény asfalt a asf. emulzi.

Predpoklad zastiZzeni asfaltovych smési kvalitativnich tfid ZAS-T3 a ZAS-T4 je nésledujici:
V celém Useku stavby jsou obrusnd i lozna vrstva zatfidény do kvalitativni tfidy jako ZAS-T3.

V Useku od km cca 2,505 (km 0,445 dle PD) aZ po konec opravované komunikace je podkladni vrstva
v h1.0,087m - 0,142 m obsahujici dehet (ZAS-T4)

Cislo | Staniéeni [km] A CTJV  TOV | TKV Druh Nespojeni P
JV | /jizdni pruh [mm] [mm] | [mm] @ podkladu @ asf.vrstev
1 | 2127/P 60 60 | 60 sSD -
2 | 2607/L 142 | 52 | 117 | SD - D 117 - 142 mm
3 | 2975/P 119 52 | 87 SD - D 87 — 119 mm
Vysvétlivky:
CTJV celkova tloustka jadrového vyvriu (huinéné asfaltove vrstvy)
TOV  tloustka obrusneé vrstvy (véetné EKZ nebo natéru)
TKV  tloustka krytu (obrusna + lozni vrstva)
sSD Stérkodrt’
N nespojeni vrstev v Urovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N-50 je nespojeni v hloubce
50 mm
D vyskyt dehtu v uvedeneé hloubce
PL pravy, levy jizdni pruh
ZatFidéni dle vyhlasky 130/2019 Sh.:
Oznaten( ZkouSend vrstva Seznam dilgich PAU Benzo[a]pyren Kvalitativni trida
smésného X vzork( pred (mg.kg?) (mg.ke™) dle wyhl.
vzorku staniceni homogenizaci 130/2019 Sh.
Obrusna vrstva
ZAS-T3
19069/3/0 km 2,975 / P V3 31,29 1,772
Lozni vrstva
ZAS-T3
19069/3/L km 2,975 / P V3 190,70 10,23
Podkladni vrstva
ZAS-
19069/3/P km 2,975 / P w3 2279 131,40 AS-T4

Vzorky oznacené 3edou barvou pfekracuji povoleny obsah Benzo(a)pyrenu. Tento material lze zpracovat na stavhé pouze
recyklaci za studena na misté s vyuiitim asfaltové emulze. V opaéném pfipadé bude klasifikovdn jako nebezpeény odpad
17 03 01 Asfaltové smési obsahujici dehet.

Z vySe uvedené tabulky Ize tedy odhadnout Gseky oddéleného frézovani v ndsledujicich staniéenich:
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Km 2,505 (= 0,445 projektoveho staniéeni)- 2,791 (=0,731 projektového staniéeni)
Odfrézovani na Uroven cca -0,115m
Odstranéni podkladni vrstvy asfaltového souvrstvi

Km 2,791 (=0,731 projektového stani€eni) — konec Useku
Odfrézovani na Grovefi cca -0,085m
Odstranéni podkladni vrstvy asfaltoveho souvrstvi

Kritéria pro pouZiti znovuziskané asfaltové smési kvalitativni tfidy ZAS-T3 nebo ZAS-T4

(1) Znovuziskana asfaltova smés kvalitativni tfidy ZAS-T3 nebo ZAS-T4 se nestava odpadem, ale je
vedlejSim produktem, pokud se pouZije v technologii recyklace za studena na misté, a to pfi pouZiti
asfaltového pojiva v podobé asfaltové emulze nebo zpénéného asfaltu samostatné nebo v kombinaci s
vhodnym hydraulickym pojivem. PouZiti pouze hydraulického pojiva neni v takovych pfipadech
pfipustné.

(2) Pii pouZiti znovuziskané asfaltové smési kvalitativni tfidy ZAS-T3 nebo ZAS-T4 v technologii recyklace
za studena na misté podle odstavce 1 neni vyZadovano kritérium doprovazeni tdaji podle § 3 odst. 1
pism. e).

Pokud se odpadni znovuziskana asfaltova smés s obsahem benzo(a)pyrenu > 50 mg.kg-1 nepouZije
zplsobem, ktery je v souladu s vyhlaSkou 130/2019, jedna se o nebezpe€ny odpad zafazeny dle
Katalogu odpadu jako 17 03 01* Asfaltové smési obsahujici dehet.

V8echny plochy mezi konstrukci vozovky a pfilehlymi konstrukcemi (napf. pfidlazba, UV poklopy Sachet, napojeni na
ostatni komunikace atd) budou utésnény asf. zalivkou. Bude provedeno zafezani pracovnich spar (podélnych i pfiénych)
a bude provedeno utésnéni spér asf. zalivkou. Bude vyfrézovana nebo vyfezdna komdrka 10/25mm a bude provedeno
zaliti komarky pruznou zdlivkovou hmotou.

Dle CSN 73 6121 pracovni spoje ve vrstvach leZicich nad sebou se musi vystfidat s presahem nejméné 200mm. Rovnost
povrchu hutnénych asfaltovych vrstev vozovky je potfeba upravit tak, aby na styku ryhy a pavodni vozovky v Grovni
horniho povrchu vrstvy nebyl vySkovy rozdil vétsi nez £2,5 mm (obrusné vrstva).

Zemni prace

Zemni préce sestavajici z vykopd a nasypu pro konstrukci vozovky budou provadény v pfiznivém rocnim obdobi bez
srazkové Cinnosti a mrazovych teplot, etapovité se zarucenou bezprostiedni navaznosti vystavby zpevnénych ploch na
skryvku kulturni vrstvy zeminy a nasypy konstrukce. Nasypy budou provadény po vrstvach max. 20 cm na hodnoty 96 %
PS, vhodnost zeminy z vykop( pro nasypy konstrukce a ovéfeni hodnot PS bude provedeno hutnicimi pokusy s
pFislusnym vyhodnocenim a pfipadnou Upravou receptury stabilizace. PoZadované dalSi min. hodnoty modult
pretvarnosti ochrannych a podkladnich vrstev stanovuji pfislusné TP. Pfi provadéni zemnich praci je nutné chranit zemni
plan proti klimatickym vlivim. Zemni plan bude nutné zabezpecit pfed povétrnostnimi vlivy (voda, promrzani), aby nedoslo
k podstatnému zhorSeni fyzikalné mechanickych vlastnosti zemin. Zemni prace by mély byt provadény v obdobi s
minimalnimi sraZkami a za pouZiti vhodnych technickych opatfeni.

Do aktivni zény bude v co nejvétsi mite pouzita pretfidéna a upravena SD (dle pozadavk CSN 73 6133 na vlastnost
AZ) z pavodni kce, tzn. Ze pavodni vrstva SD bude odvezena na mezideponii v ramci stavby, kde pude upravena a
nasledné vracena do nové AZ.

U rozSifeni silniéniho télesa bude zemni téleso rozSifeno pfisypanim zeminy k plivodnimu svahu na upraveny sklon po
vrstvach stupriovité se prekryvajici na stavajicim télese nasypu- bude pouzita zemina nebo kamenita sypanina dle CSN
73 6133, provadéna die CSN 73 6133 kap. 7.4.2 s kontrolou zhutnéni die CSN 73 1006 kap.7.2.3, pfiloha H. Jednotlivé
vrstvy budou vyztuZeny geomfiZi. Vrstvy se doporuCuje hutnit po vrstvdch max 200mm, vyztuZeni geomfizi pak ve
vrstvach po 400mm. Stabilizace nasypového télesa rozSifované komunikace bude provedena za pouZiti vyztuznych
geokompozitu, s ohledem na spravné zajisténi konsolidanich sil. U dodavanych vyrobku tohoto typu budou dodrZeny
vlastnosti v podobé odolnosti proti protlaeni min. 4,5kN (plati pro netkanou geotextilii) a radialni tuhost min. 475kN/m pfi
0,5 % deformaci (plati pro stabilizaéni geomfiz). Typ geokompozitu a mfiZe bude na stavbé odsouhlasen geotechnikem.
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VnéjSi svah rozSifeného nasypu bude pak vyztuZen protierozni georohoZi s ukotvenim v horni a spodni ¢asti nasypu. Po
dokonceni nasypu do potfebné vysky bude pak provedeno rozsifeni silnicniho télesa v konstrukci stejné jako opravovana
komunikace.

Pfipravend plan bude posouzena geotechnikem, jakoZ i pfipadny jiny navrh pro pfipravu podloZi pro stavbu komunikace,
Unosnost bude ovéfena zkouskou unosnosti a bude k ni veden zdznam o jejim provedeni.

Konstrukéni pozadavky na zemni t&leso stanovuji CSN 73 30 50 a CSN 73 61 33. P¥i kontrole hutnéni zemni plané se
postupuje podle CSN 72 10 06 — Kontrola zhutnéni zemin. Min. hodnota modulu pfetvarnosti na plani komunikace je
Edef,2 = min. 45 MPa, stanoveného dle CSN 72 1006;1998.

Na plani vozovky bude rozprostiena separacni geotextilie s min. pevnosti proti protlageni 3kN.

Provedeni zemni plané musi zajistit odvod vody. Sklon musi byt upraven na hodnotu min. z&kladniho pfi¢ného sklonu
3%.

Prfi_provadéni terénnich Uprav je nutné dodrZet zasady a technické podminky pro zasahy do povrchil komunikaci a
provadéni vykopt a zasypu ryh pro inZzenyrské sité.

Obruby

Obruby podél komunikace budou pouZity silniéni 250x150x1000 s pokladkou do betonového loze C20/25 XF3 s bocni
opérou. VySka obruby bude +120mm nad Urovni vozovky (resp. dle stavajici vySkové trovné ponechanych chodniku).
DotCené obruby stavajicich chodniki budou demontovany a uskladnény na deponii v misté stavby- po opravé
komunikace pak znovu osazeny v pavodnich polohach s vySkovou Upravou tak, aby nebyl naruSen sklon pavodniho
chodniku.

Ve sjezdech budou pouZity najezdové obrubniky (ABO 2-15 N) snéSlapem 2-4cm, doplnéné z kaZzdé strany
pfechodovymi obrubami.

V misté nastupisté bude pro zadni hranu pouZit chodnikovy obrubnik ABO 13-10 o0 §.0,10m a naslapem min.0,60m.
Obrubniky se osazuiji do loZe ze zavihlého betonu (tfida C 20/25 XF3) na pevny, zhutnény podklad, ze které se vytvofi
takeé opérka obrubniku (dle obrazku). Povrch podkladu ma byt tak vihky, aby neodebiral vodu z pokladaného Cerstvého
betonu. LoZe musi mit tloustku min. 200 mm. Mezi jednotlivymi obrubniky je nutno zachovat sparu Sirky 3 az 10 mm (v
obloucich az 15 mm). Pro pfipadné vyplnéni spér se pouzivé drobné kamenivo (frakce 0-4 mm), nebo cementova malta.
Vyplnéni cementovou maltou se doporu¢uje ukon¢it 20 mm pod hornim licem obrubniku. V pfipadé potfeby Ize obrubnik
zkratit, nebo fezem upravit podle potfeby. Uvedené zasady vychézeji z normy CSN 73 6131 Stavba vozovek — Kryty z
dlazeb a dilcu.

Zakladni schéma zabudovani obrubniku

Schematické vyobrazeni usazovani obrubniku a pridlazby

chodnik vozovka

|

\
Y

|

DBRUBNIK

pevnénd plocha / diaiba pridlazha
|| Ipe IDCha 4703
- - 28 7 kame £
. - N
.

|
L

100 %

celkova viska
obrubniky

-

betonove |oZe

1oomn | S0% | S0% |

min. 100mm, 30%

pocet % kotvené £asti obrubniku z celkové vysky obrubniku

Nezpevnéné Kkrajnice

Krajnice budou provedeny z asfaltového recyklatu, ve sklonu 8% a Sifce 0, 5 m (0,75 m pro osazeni smérovych sloupku).
Nezpevnéné krajnice budou v trovni 0,02m pod hranou vozovky.
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Propustky a zatrubnéni hospodarskych sjezdu

Stavajici propustky budou nahrazeny novymi, vtoky a vytoky budou opevnény pfirodnim kamenem vhodnym pro vodni
stavby, ulozenym do bet. loZe. Stévajici vtokové jimky a ¢ela budou nahrazeny novymi. Cela propustki budou co nejvice
provedena jako Sikmé ve sklonu svahu, s odlazdénim lomovym kamenem do bet. loZe s vysparovanim cem. maltou, popf.
budou pouZity ve vhodnych mistech prefabrikovana Sikméa betonové Cela.

U podélnych propustkd DN400 pod sjezdy budou vSechny nové Sikmé Cela z prefabrikat.

Kfizeni s vodnim tokem bude realizovano dle normy CSN 75 21 30 Kiizeni a soubéhy vodnich tokd s drahami,
pozemnimi komunikacemi a vedenimi*. Stavbou nedojde ke zmen3eni prito¢ného profilu vodniho toku.

Pro realizaci pak musi byt vypracovian povodiovy plan po dobu vystavby, ktery bude predlozen
vodohospodarskému dispe€inku — zajisti zhotovitel stavby.

Staniéeni propustkU:
¢.1-km 0,345 47
¢.2 - km 0,422 06
¢.3 - km 0,609 47
¢.4a - km 0,831 50
¢.4b - km 0,832 37
¢.5 - km 0,939 02

Pfikopy budou progistény a prohloubeny tak, aby byl zajistén plynuly odtok vody a budou osazeny tak, aby nad nimi
nebyla vzdouvana hladina povrchové vody.

Ve stani¢eni km 0,305- 0,610 bude po pravé strané vytvofen novy patni pfikop odvadéjici vodu z propustki do potoka
Olednice (km 0,360).

Z4sypy a obsypy

Vykopy budou zasypavany v celé Sifce po dokonéeni osazeni potrubi, provedeni pfislusnych zkouSek, zaméfeni a po
schvaleni stavebnim dozorem. Zasyp bude proveden po vrstvch o mocnosti max. 250 - 300 mm (pfed zhutnénim). Nad
vrcholem potrubi musi byt proveden zasyp tl. 300 mm tfidénym materidlem nebo dle typu uloZeni potrubi. Je nutno
respektovat technické podminky pro uloZeni potrubi od pfislusného vyrobce potrubi a statické posouzeni navrZzeného
zpUsobu uloZeni v zvislosti na zatiZzeni a geologickych podminkéch. Zasyp ryh v komunikacich bude provadén v souladu
s TP 146 Povolovani a provadéni vykopl a zasypu ryh pro inZenyrské sité ve vozovkach pozemnich komunikaci. Pro
hutnéni musi byt pouZit takovy materidl a hutnici technika a hutnéni musi byt provadéno tak, aby byla spinéna
pozadovana kritéria. Unosnost plané bude mit hodnotu stanovenou spravcem komunikace.

Pfi provadéni praci a pfi jejich kontrole je tfeba dodrZzovat kvalitativni poZadavky v souladu s TP 146 ,Povolovani a
provadéni vykopli a zasypd ryh pro inZenyrské sité ve vozovkach pozemnich komunikaci“ vydanych MDS CR v roce
2011.

K zé&sypum stavebnich ryh bude pouZit nahradni zasypovy material (piné frakce), SD 0/32.
Plan zemniho télesa komunikace bude odvodnéna pfiénym jednostrannym sklonem 3% do drenazni trubky zausténé do

uliénich vpusti. Drendzni trubka bude uloZena v zasypu drti frakce 8/16, ktery bude obalen filtraéni geotextilii. Trativod
bude osazen zejména z divodu zajisténi odtoku srazkovych vod po dobu stavby.

Palisddova opérna zidka

Ve stani¢eni km 0,093 — km 0,136 je navrZena nova opérna zidka z palisad s celkovou vySku 0,6m nad Groveni obruby

(do vy3ky stavajiciho terénu). Tato zidka je v misté stavajiciho vjezdu k nemovitosti €.p.184 preruSena. Zidka je od

komunikace odsazena o bezpec¢nostni odstup min.0,5m (v€. obruby, tento prostor neslouzi k pohybu chodcu), na zaéatku

Useku polohové navazuje na stavajici zidku oploceni. Pfed opérnou zidkou v obou smérech je navic navrZeno snizeni
13
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rychlosti na 30km/h s ohledem na vy3Si bezpe€nost prijezdu zat&kou. Typ opérné zidky byl vybran na mistnim Setfeni
s ohledem na jiZ realizované opérné zidky v tomto Useku opravované komunikace.

Opérné zidky mohou byt pouzity i vtrase opravované komunikace v mistech, kde by se rozSifené zemni téleso
pfiblizovalo ke stavajicim pozemkum (zejména oplocenym) mimo vlastnictvi investora.

Pielozka CETIN

Stavbou je vyvolana pfeloZka kabelu CETIN ve staniCeni cca km 0,325-0,455 (dle projektového stani€eni). Na tuto
prelozku si vypracuije realizaéni dokumentaci jeji vlastnik, spole¢nost CETIN. V dokumentaci je zakreslena navrzena trasa
prelozky.

Pro Uéely pieloZeni SEK je stavebnik uzavie se spoleénosti CETIN a.s. Smlouvu o realizaci pfekladky SEK
Kanalizace

Stavajici deStova kanalizace bude po odstranéni vrstev komunikace a jejim odhaleni opravena v délce cca 85m v Useku
km 0,090-km 0,165 po prave strané.
SplaSkové kanalizace bude opravena v rAmci souvisejici stavebni akce, neni pfedmétem této dokumentace.

Uliéni vpusti

Vyménéné ulini vpusti budou provedeny jako prefabrikované. Konstrukce UV bude z prefabrikétd s tloustkou stén 65
mm, spoje budou utésnény vhodnym tmelem nebo cementovou stykovou maltou. Konstrukce UV se sklada
z prefabrikovanych skruzi (prstencd) o DN 500 mm a vyskach 290 mm, 590 mm (ve skladbé dle vysky UV), dilce
s vysokym odtokem 590 mm, horniho dilce pro &tvercovou mfiz a litinové miize KM 01 zatéZovaci tfidy D 400.
Vodotésnost prefabrikovanych dilci a jejich spoja musi byt zkousena die CSN EN 1917. Dosedaci plocha skruzi musf
byt vyplnéna tésnicim materialem. VeSkera napojeni potrubi, pracovni spary atd. musi byt provedeny jako vodotésné.

Chréanicky kabelovych tras

Veskeré kabelové trasy, kfizujici i komunikaci, budou uloZeny do plastovych chrani¢ek DN110, s pfesahem min.0,5m za
obruby (hrany zpevnéni). Konce chraniek budou utésnény proti vniknuti necistot.

Oprava objizdnych tras

Pokragovéni silnice 11/567 do Horniho Kostelce (popf. dale do Hronova- v zavislosti na zvolené z&sobovaci trase
dodavatele) a Silnice 11/5672 mezi obcemi Horni Kostelec a Cerveny Kostelec (kterym déle prochazi), ktera bude slouzit
jako hlavni objizdn trasa i komunikace pro pfijezd na stavenisté bude po provedenych stavebnich upravach silnice 11/567
upravena ve vybranych Usecich (dle porovnani stavu pfed a po) formou frézovani asf. krytu o t.0,10m a naslednym
poloZenim krytovych vrstev o 11.0,210m, vé&. nasledné obnovy vodorovného dopravniho znageni. Provozni stani¢eni Gseku
silnice 111/5672 je km 0,000 a 2,716, provozni staniCeni silnice I1/567 (v ramci objizdné trasy) je 3,155 -4251.

Navrh konstrukce pro opravu objizdnych tras

ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 612
PS-C 0,4 kg/m2/ CSN 736129, CSN EN 13808
ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 612
PS-C 0,4 kg/m2/ CSN 736129, CSN EN 13808

Konstrukce muze byt upravena dle skute¢né skladby vozovky po ovéfeni kopanou sondou na misté

14
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f) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zdsady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Voda z povrchu zpevnénych ploch bude svedena podélnym a pfiénym sklonem do okolniho terénu resp. uli¢nich
vpusti a Zlabu a do pfilehlé vodotece u vtoku a vytoku propustku. PI&r vozovky je odvodnéna pomoci drenaze DN
150, ktera slouzi k odvadéni spodnich vod a je zalsténa do uli¢nich vpusti, popf. do propustkd nebo do okolniho
terénu. Stavajici propustky pod komunikaci budou vyménény o min. DN 600, podéIné propustky pod vjezdy budou
rovnéZz vymeénény a doplnény o prefabrikovana Sikma Cela.

Upravované vpusti v ramci SO101

-618877.0148
-618868.8716
-618859.3285
-618838.1473
-618826.9951
-618816.0211
-618796.2182
-618767.3000
-618770.5520
-618765.7784
-618751.2431
-618737.1984

-1012680.3479 433.0300 "UV1"
-1012690.9073 433.0500 "UV2"
-1012689.2695 434.0606 "UV3"
-1012699.2924 435.3916 "UV4"
-1012702.6334 436.0944 "UV5"
-1012704.6322 436.7547 "UV6"
-1012706.8103 438.1013 "UV7*"
-1012709.9468 440.3600 "UV8"
-1012716.7576 440.0274 "UV9"
-1012719.2995 440.4659 "UV10"
-1012738.3431 442.1758 "UV11"
-1012773.5381 444.1356 "Uv12"

-618799.8184 -1012712.4076 437.87  ,,UV13*

g) Navrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signali, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Svislé dopravni znaéeni

Stavajici svislé dopravni znageni bude vzhledem ke svému stavajicimu stavu zachovano (pokud investor na misté
stavby neur¢i jinak). U budovy €.p.184 sniZeni rychlosti na 30km/h s ohledem na vy3Si bezpe€nost prijezdu
zatackou.

Dopravni znageni bude osazeno tak, aby ¢inné plocha byla svisla a kolma na osu komunikace. Stalé znacky ani
jejich nosné konstrukce nesméji zasahovat do Casti dopravniho prostoru stanovené volnou Sifkou pozemni
komunikace CSN 73 6110. Znagky budou upevnény na sloupky.

PfisluSné dopravni znageni bude provedeno v souladu s vyhlaSkou €. 30/01 Sh. MDS, kterou se provadé&ji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich a TP 65 — ,Zasadami
pro dopravni znageni na pozemnich komunikacich®. Vodorovné dopravni znaCeni bude provedeno v souladu s TP
133 - ,Zasady pro vodorovné dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich®.

-zéklady

Betonové zaklady dopravnich znaCek budou prefabrikované, provedeny z betonu tf. min. C 12/15 — XF3, s horni
plochou vyspadovanou k okrajim, pfip. od sklonu terénu 2% rovnobézné s terénem. Horni plocha bude provedena
do urovné podkladni vrstvy zpevnéné plochy, pfip. v nezpevnéném terénu 0-100mm nad Urover terénu.
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-velikosti a €innd plocha
Svislé dopravni znacky budou zakladni velikosti, v retroreflexnim provedeni tf.1.

-konstrukce znagek
plochy znacek a sloupk mimo ¢inné plochy musi byt v matném provedeni. Znacky budou lisované z pozinkovaného
plechu s plnymi rohy, spojovaci material bude nekoroduijici. Sloupky budou z pozinkovanych trubek pr. 60/3mm.

-0sazeni znacek
sloupky budou osazeny do patek zakotvenych do z&kladu, do vysky spodni hrany 2200mm nad povrch.

Znacky budou osazeny tak, aby nebyly clonény vzajemné, stoZary VO, reklamami, stromy a kefi, pfip. jinymi
prekaZkami. Nejmensi bocni odstup blizSiho okraje svislé dopravni znacky od vnéjSiho okraje zpevnéné &asti
krajnice, popfipadé od vozovky je 0,5m, nejvétsi vzdalenost je 2,0m. Spodni okraj nejniZze umisténych dopravnich
znacek je ve vySi nejméné 2,20m nad Urovni vozovky popf. chodniku

Vodorovné dopravni znaéeni

Stavajici vodorovné dopravni znageni bude obnoveno a doplnéno v navaznosti na navrzené Upravy (vyznaceni
autobusovych zastavek).

Znaceni na asfaltové vozovce se provede ve dvou fazich. V prvni fazi se na novy povrch nanese vodorovné znageni
jednoslozkovou barvou. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu pro pocatecni zdrsnéni,
vyprchani tékavych latek z asfaltu nebo po uplynuti zimniho obdobi) se provede druha faze z dlouhozivotnych
plastovych materiald.

Bude provedeno vyznaceni podélnych &ar — kraje vozovky vyznaCeny vodicimi ¢arami V4 (8. 0,25 (0,125) m), v
kfizovatkach podélna Cara pferuSovana V2b (8. 0,25). Stfedové ¢ary budou provedeny znaCenim V1a a V2b.
V zastavéné ¢asti seku budou misto vodicich Car pouZity betonové pfidlazby (v souladu se stavajicim stavem).

Dopravni zafizeni

V misté dvojiteho propustku ¢.4 ve staniéeni km 0,831 50 bude osazeno silnicni zabradli s podélnou vypini (aby
netvofilo piekazku v rozhledu), délky 6,0m a vySky 1,1m. Z&bradli nahrazuje pavodni v nevyhovujicim stavu.

h) Zvlastni podminky a poZadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu

Realizace opravy komunikace bude provadéna v souladu s harmonogramem vystavby a upfesnéném DIO,
provedeném dodavatelem stavby pro jednotlivé etapy vystavby. Pfed zapoCetim stavby a v dostate¢ném predstihu
budou o charakteru a ¢asovém rozpéti omezeni vzniklych stavbou informovany veskeré sloZzky IZS a provozovatelé
linek vefejné autobusové dopravy. Vzhledem k tomu, Ze stavba bude realizovana v prostoru ochrannych pasem
podzemnich inZenyrskych siti, budou o tomto v pfedstihu informovani a pozadani o vyty&eni jednotlivi spravci téchto
siti. Dodavatel stavby je povinen dodrZet podminky jednotlivych spravcu siti, které jsou soucasti dokladové Casti
projektové dokumentace. Pfed zahajenim stavebnich praci dodavatel stavby zajisti aktualizaci vyjadfeni vSech
spravcu siti. VSechny poklopy na komunikaci budou upraveny do vysky vozovky.

Postup vystavby bude zhotovitelem upfesnén dle mozZnosti zfizeni mezideponie na stavhé, zejména pro moznost
manipulace s odstranénym asfaltovym souvrstvim.

Stavajici stromy podél opravované komunikace, které nebudou uréeny ke kaceni, budou v pribéhu vystavby
ochranény dle platné legislativy.
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Stavajici stozar NN u €.p. 184 bude v prabéhu realizace opérné zidky podepfen a zajiStén podpérnou

konstrukci.

Soubéhy inZzenvyrskych siti

tabulka 1:Nejmensi dovolené vodorovné vzdalenosti dle CSN 736005

SOUBEH
= = =
< % = - ‘s
£ g £ sl g g £
gl = =8 e 32 s g s
5 o i) — (=8
= gl g 8| = & F g = = £
sl 2l 2 8 g gl g s & 8 E 5 8 S
=~ =} e} N o g = 2 o) ol 23 2 ) o
— — ™ o S 1= 3 rer} S = 9 ‘o
o o o o 2 < s = & gl &8 o o 2
° ° ° ° I7) a [ = [ | B& o X N
Silové kabely do 1kV 0,05*3 0,15| 0,20| 0,20 0,30®| 0,40| 0,60 0,40| 0,30 0,10 0,50 0,50| - 1,00
(v chranigkach) 0,109
Silové kabely do 10kV 0,15 0,15 0,20[ 0,20[ 0,80%[ 0,40[ 0,60 0,40[ 0,70[ 0,30[ 0,50[ 0,50 s 1,00
(v chranigkach) 0,30%
Silové kabely do 35kV 0,20[ 0,20[ 0,20[ 0,20[ 0,80%[ 0,40[ 0,60[ 0,40[ 1,00[ 0,30[ 0,50 0,50 5 1,00
(v chranigkach) 0,30%
Silové kabely do 220kV 0,20| 0,20| 0,20] 0,509|0,807®| 0,40/0,60%| 0,40/ 2,009 0,50 1,00{0,50® o 1,00
Sdélovaci 0,3090,80%{0,80¥|0,80"8| 1) | 0,40| 0,40| 0,40[0,80""| 0,30 0,50 0,20[ 0,30 0,10
(v chraniékach) 0,1090,309{0,30%0,8078| i,
Plynovod do 0,005Mpa 0,40| 0,40| 0,40] 0,40 0,40| 0,40| 0,40[050'?| 0,50| 0,40/1,00?| 0,40| 0,40 1,20
Plynovod do 0,4Mpa 0,60] 0,60[ 0,60[ 0,609 0,40 0,40] 0,40 0,50 0,50 1,000 1,00 0,40 1,00 1,20
Vodovodni sité a pFipojky 0,40| 0,40] 0,40 0,40 0,40[0,50*?| 0,50 0,60[1,00*| 0,60 0,60/ 0,50 0,60 1,20
Tepelné sité 0,30| 0,70| 1,00| 2,009|0,80'Y] 0,50| 0,50/1,00' 0,30] 0,30 0,30 0,30 1,20
Kabelovody 0,10] 0,30[ 0,30[ 0,50[ 0,30 0,40] 1,00[ 0,60[ 0,30 0,30] 0,20 0,30 1,20
Stokové a kanalizaéni p¥ipojky 0,50| 0,50 0,50] 1,00 0,501,002 1,00] 0,60 0,30] 0,30 0,30 0,30 1,20
Potrubni posta 0,50] 0,50{ 0,50| 0,50 0,20 0.40| 0,40 0,50] 0,30] 0,20] 0,30 0,30 1,20
Kolektor 5 5 | 5 5 | 0,30 040] 1,000 0,60 0,30 0,30[0,30'¥ 0,30 1,20
Koleje tramvajové drahy 1,00 1,00] 1,00 1,00 1,000 1,20 1,20] 1,20] 1,20] 1,20| 1,20 1,20] 1,20

a)

b)

podzemnimi vedenimi podle STN 38 64 10, tab. 5 se v polozkach 2,3,4 a 7 zkracuji na polovinu

©) nechranéné
d)

e)

az k vnéjsimu lici stavebni konstrukce

v kanalu nebo v chraniékach, podle ustanoveni CSN EN 50 341

" vzdalenost musi byt po dohodé s vyrobcem kabelu kontrolovana vypoétem

vysokotlaké plynovody: dovolena jen vysokotlaka pfipojka do regulaéni stanice. Nejmensi dovolené vzdalenosti pfi soubéhu s

9) sdslovaci kabel v betonové chraniéce zalité asfaltem, délka presahu chranicky je 1,50 m na kazdé strané od mista ukonéeni
soubéhu. Je-li vzdalenost obou soubéznych kabell del$i nez 1,50 m, ochranné opatfeni odpada

h)

D protikorozni opatfeni nutno projednat se spravcem plynovodu individuainé

interferenéni vlivy kabelu 110 kV na sd&lovaci kabely musi byt kontrolovany vypostem podle CSN 33 2160

) spojoveé kabely se kladou navzajem volné vedle sebe, spojové kabely a kabely DR se kladou ve vzdalenosti 70 mm
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k)

vzdalenost - 2,00 metru , pfi kabelu tepelné chranéném v soubéhu do délky 200 m, mozno snizit na 0,80 m.
pfi soubéhu obou vedeni Ize vzdalenost snizit po dohodé se spravci vedeni na 400 mm
m) po preSetreni teplotnich pomérl mozno snizit az na 600 mm

n)
0)

nejsou-li stoky pod dnem kolektoru
mezi trakénimi kabely rizné polarity musi byt vzdalenost nejméné 0,15 m

KFizeni inzenyrskych siti

tabulka 2:Nejmensi dovolené svislé vzdalenosti dle CSN 736005

plati pro soubéh tepelné nechranénych kabel( a vodnich tepelnych vedeni. Pfi tepelné chranénych kabelech mozno snizit na 0,30
m. Dlouhé soubéhy je nutno kontrolovat vypoctem. Pro soubéh parnich tepelnych vedeni s tepelné nechranénymi kabely plati

KRIZENI
= B
§ « = 2 I -;ﬁ
= =l 2 < i ;
8 = 2 ) > = 'S 3
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> 3] =] =) @2 n o = — = g
>l > < sl I =S| = o) 3 S = 5 E
> X X o 2 <3 S o £ = ¢ = < =
< S n I\ =) 3 = = [} o 33 2 ] o
3] o 9 S of £f g 8 gl B8 85 ol © 2
ie) ko] k=) S 7 [N [N 2 — x| H& [ 4 N
Silové kabely do
1kV 0,05| 0,15| 0,20 0,20  0,30%0,109(0,10%|0,40%| 0,307 0,10 0,30] 0,30 4 1,00
(v chraniékach) 0,10 0,20
Silovékabely do 8)
10kV 0,15| 0,15/ 0,20 0,20  0,80%(0,10”[0,209( 0,40[0,50” 0,30[ 0,30 0,30 1,00
(vchraniékach) 0,30% 0,20%
Silové kabely do 8)
35kV 0,20| 0,20 0,20 0,259 0,80  |0,10%{0,209|0,40%(0,50”| 0,30] 0,50 0,30 1,00
(vchraniékach) 0,30% 0,20%
Silové kabely do 8)
220kV 0,20 0,20|0,25° 0,25 0,50101112{0,30*9{0,70*3| 0,40 1,00 0,30[ 0,50[0,30:02) 1,30
Sdélovaci 0,30%/0,80%]0,80%|0,50w112] 4, 0,10| 0,10 0,20[0,50% 0,10 0,20 0,20 0,20 1,00
(v chraniékach)  |0,109/0,30%f 0,30 0,15%
Plynovod do
0,005Mpa? 0,10910,209(0,209] 0,30 0,20| 0,10 0,10| 0,15/0,10"]0,10*0,50*®] 0,10[0,10*¥ 1,00
Plynovod do
0,4Mpa? 0,1090,2090,209| 0,70*® 0,10 0,20 0,20 0,15/0,10'Y/0,10'%|0,50'®| 0,10{0,10%% 1,00
Vodovodni sité al
pFipojky 0,40%(0,40%] 0,40% 0,40 0,20| 0,15 0,15 0,20'7[0,20"l 0,10 0,30|0,20" 1,50
(v chraniékach)  |0,209]0,20%f 0,209
Tepelné sité? 0,30”[0,50"] 0,50 1,000  0,50%[0,10'¥]0,10'[0,20*" 0,15/ 0,10 0,20] 0,20 1,00
(v chraniékach) 0,15%
Kabelovody 0,10| 0,30] 0,30 0,30 0,10[0,10' 0,10[0,20'"] 0,15 0,10 0,20 0,20 1,00
Stokové
akanalizaéni
piipojky 0,30| 0,30| 0,50 0,50 0,20/050'9]0,50*® 0,10 0,10| 0,10 0,30 0,10
Potrubni posta 0,30] 0,30] 0,30[0,301012 0,20 0,10 0,10 0,30 0,20| 0,20] 0,30 0,20 1,00
Kolektor gl 5| s 8 0,10/0,10']0,10*9{0,20'"] 0,20| 0,20] 0,10 0,20 1,00
Koleje tramvajové
dréhy 1,00| 1,00| 1,00 1,30 1,009 1,00 1,000 1,50 1,00 1,00 1,00 1,00
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2 vysokotlaké plynovody: dovolena jen vysokotlaka piipojka do regulaéni stanice. Nejmensi dovolené vzdalenosti pfi soub&hu s
podzemnimi vedenimi podle STN 38 64 10, tab. 5 se v polozkach 2,3,4 a 7 zkracuji na polovinu

3 vzdalenosti plati pro vodni tepelna vedenti, pro parni tepelna vedeni je nutné stanovit vzdalenost tak, aby byly spinény podminky &l.
4.7.3. CSN 73 6005

4 nechranéné
% v kanalu nebo v chrani¢kéch, podle ustanoveni CSN EN 50 341

9 kabel v chranitce presahujici plynovod na kazdou stranu o 1000 mm, pro kabel bez ochranného krytu se zvét3uji vzdalenosti takto:
pfi kfizeni ntl plynovodu s kabely do 35 kV na 400 mm, pfi kfizeni stl plynovodu s kabely do 10 kV na 1000 mm, s kabely do 35 kV na
1500 mm

" pfi uloZeni v chrani¢ce mozno piiméfené snizit

8 az k vnéjsimu lici stavebni konstrukce

9 kabel niz8iho napéti uloZen v chrani¢ce

19 kabely vvn uloZeny v chrani¢ce presahujici misto kiizeni na kazdou stranu o 2000 mm

1 sdélovaci kabel v betonové chraniéce zalité asfaltem, délka presahu chrani¢ky je 1,50 m na kazdé strané od mista ukonceni
soubéhu. Je-li vzdalenost obou soubéznych kabell delsi nez 1,50 m, ochranné opatfeni odpada

12 interferenéni vlivy kabelu 110 kV na sdélovaci kabely musi byt kontrolovany vypo&tem podle CSN 33 2160
13 protikorozni opatfeni nutno projednat se spravcem plynovodu individualné
19 spojové kabely se kladou navzajem volné vedle sebe, spojové kabely a kabely DR se kladou ve vzdalenosti 70 mm

19 je-li tepelné vedeni v ochranném télese se vzduchovou mezerou nebo jde-li o kabelovod &i kolektor, nutno plynovod opatfit
chrani¢kou presahujici druhé vedeni na kazdou stranu 0 1000 mm
18 kfizuje-li plynovod stokové potrubi v mensi vzdalenosti nez 500 mm, minimalné viak 150 mm, opatfi se plynovod
z kovu trojnasobnou izolaci pfesahujici stokové potrubi na kazdou stranu 0 1000 mm a je-li plynovod z LPE, chranickou
17 je-li vodovodni potrubi uloZeno pod tepelnym vedenim, kabelovodem &i kolektorem, musi byt opatfeno ochrannym krytem, jinak
nejmensi vzdalenost vodovodniho potrubi musi byt 350 mm

Pred zahajenim zemnich praci bude provedeno vytyCeni vSech existujicich podzemnich vedeni na staveniti
prostrednictvim jejich spravcl. O vytyCeni bude proveden protokolarni zapis do stavebniho deniku zhotovitele stavby
nebo bude vyhotoven samostatny protokol. Prabéh inZenyrskych siti bude zfetelné oznacen na povrchu barvou a
dale bude prbéh siti fixovan na pevné povrchové body.

Vykopove préace v ochranném pasmu plynovodu (1 m na kaZdou stranu od osy plynovodu) provadét ru¢né s nafadim
bez pfivodu elektrické energie.

i) Vazba na pfipadné technologické vybaveni

Soucasti stavby bude vybaveni pro michani a drceni kameniva pro Gpravu odstranénych vrstev z SD pro jejich
zpétné pouZiti do AZ

j) Prehled provedenych vypoétu a konstatovani o ovéfeni rozhodujicich dimenzi a
prurezd

Konstrukce vozovky je navrZzena dle TP170 a vysledku diagnostiky vozovky, kde byla jeji vhodnost provéfena vypoctem
v programu Layeps.

k) ReSeni pifstupu a uzivani vefejné piistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Jedné se o opravu vozovky intrvilanové a extravilanové komunikace, prvky pro bezbariérové uZivani vyjma autobusové
zastavky nejsou soucasti této dokumentace. Vystavba novych chodniki neni pfedmétem této dokumentace, jedné se
pouze o opravu stavajicich chodnikli v nezbytném rozsahu pro stavebni Upravu komunikace. Stavajici obruby budou
vytrhany a uloZeny podél komunikace nebo na mezideponii pro zpétné osazeni, kamenné obruby budou nahrazeny
betonovymi. Rozsah Upravy stavajicich chodnikl je pfedpokladan v Sifce cca 0,5m od hrany vozovky, chodnik

7 wrv

z asfaltobetonu po pravé strané do stani¢eni km 0,093 bude opraven v celé Sifce (kryt z ACO 8).
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Navrh opravy komunikace a nastupisté autobusové zastavky respektuje poZzadavky vyhlasky ¢. 398/2009 Sh., o
obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Nastupisté bude opatfeno bezbariérovym pfistupem, podél hrany nastupisté
bude zhotoven kontrastni pas (nehmatny) do vzdalenosti 0,30m od vné&jSi hrany obruby nastupni hrany,
doplnény signélnim pasem z reliéfni dlazby 5.0,80m (umisténi 0,80m od oznacéniku zastavky).

u sniZené obruby pak bude varovny pés z reliéfni dlazby o S. 0,40m. Varovny pas pak musi byt umistény vzdy
tam, kde vySka obrubniku oproti vozovce je menSi nez 0,08m. Pro zhotovovani varovnych a signélnich past
musi byt pouZita schvalena dlazba s vystupky - material pouZity pro hmatové Gpravy musi splfiovat NV 163/2002
Sh. (nafizeni viady) a TN TZUS 12.03.04. — 06 (technicky navod Technického a zkuebniho Ustavu stavebniho

V Praze, 05/2021

Pfiloha ¢.1- VYTYCENI HRAN

Stanic¢eni: 10.00

Odsazeni -3.00m 0.00m 3.10m

Vyska 433.54m 433.62m 433.54m

X -618,868.58 -618,869.92 -618,871.31

Y -1,012,684.91 -1,012,687.59 -1,012,690.36
Trasa_1

Stanic¢eni: 20.00

Odsazeni -3.76m -3.28m -3.24m 0.00m 3.13m

Vyska 434.04m 434.05m 434.05m 434.13m 434.06m

X -618,859.30 -618,859.51 -618,859.53 -618,860.98 -618,862.39

Y -1,012,688.72 -1,012,689.14 -1,012,689.18 -1,012,692.08 -1,012,694.88
Trasa_1

Stanic¢eni: 30.00

Odsazeni -3.27m 0.00m 3.23m
Vyska 434.59m 434.68m 434.74m
X -618,850.58 -618,852.04 -618,853.49
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1,012,693.63

1,012,696.56

|-l,012,699.45

Y
Trasa_1
Stani¢eni: 40.00
‘Odsazeni |—3.64m |0.00m |3.32m
‘V)’/§ka |435.12m |435.27m |435.40m
‘x |-618,841.61 |-618,843.02 |-618,844.31
‘Y |-1,012,697.51 |-l,012,700.87 |-l,012,703.93
Trasa_1
Stani¢eni: 50.00
‘Odsazeni |—3.38m |0.00m |3.38m
‘V)’/§ka |435.75m |435.88m |436.02m
‘X |—618,832.66 |—618,833.60 |—618,834.53
‘Y |-1,012,700.94 |-l,012,704.19 |-l,012,707.44
Trasa_1
Stani¢eni: 60.00
‘Odsazeni |—3.47m |0.00m |3.40m
‘V)’/§ka |436.29m |436.43m |436.57m
‘X |—618,823.28 |—618,823.85 |—618,824.40
‘Y |—1,012,702.96 |—1,012,706.39 |—1,012,709.74
Trasa_1
Stani¢eni: 70.00
‘Odsazeni |—3.06m |0.00m |3.39m
Vyska |436.85m |436.98m |437.11m
‘X |—618,813.57 |—618,813.93 |—618,814.33
‘Y |—1,012,704.61 |—1,012,707.65 |-1,012,711.02
Trasa_1
Stanic¢eni: 80.00
‘Odsazeni |—3.13m |0.00m |3.39m
‘Vyé‘,ka |437.48m |437.56m |437.59m
‘X |—618,803.63 |—618,804.00 |—618,804.40
‘Y |—1,012,705.73 |—1,012,708.84 |—1,012,712.20
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Trasa_1

Stanic¢eni: 90.00

‘Odsazeni

-3.30m

0.00m

|3.21m

Vyska |438.17m |438.26m |438.18m
‘x |—618,793.67 |-618,794.07 |-618,794.45
‘Y |—1,012,706.66 |—1,012,710.02 |—1,012,713.21
Trasa_1
Stani¢eni: 100.00
‘Odsazeni |—3.40m |0.00m |3.14m
‘V)’/S:ka |438.97m |438.99m |438.92m
‘x |-618,783.74 |-618,784.14 |-618,784.51
‘Y |—1,012,707.83 |-1,012,711.21 |-1,012,714.32
Trasa_1
Stani€eni: 110.00
‘Odsazeni |—2.94m |0.00m |3.56m
‘V)’/é‘,ka |439.87m |439.78m |439.69m
‘x |-618,773.66 |-618,774.22 |-618,774.90
‘Y |-1,012,709.57 |-l,012,712.46 |-l,012,715.95
Trasa_1
Stani€eni: 120.00
‘Odsazeni |—3.87m |0.00m |3.26m
‘V)’/§ka |44o.71m |44o.51m |440.36m
‘X |-618,762.85 |-618,765.12 |—618,767.03
‘Y |-1,012,713.29 |-l,012,716.42 |-l,012,719.05
Trasa_1
Stani€eni: 130.00
‘Odsazeni |—2.96m |0.00m |3.19m
‘V)’/§ka |441.33m |441.18m |441.03m
‘X |—618,755.95 |—618,758.54 |—618,761.33
‘Y |-1,012,722.40 |-l,012,723.84 |-l,012,725.39
Trasa_1
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Staniéeni: 140.00

‘Odsazeni

-3.08m

0.00m

3.08m

Vyska |441.91m |441.85m |441.78m
‘X |-618,752.44 |—618,755.38 |—618,758.38
‘Y |-1,012,732.57 |-l,012,733.28 |-l,012,734.01
Trasa_1
Stani¢eni: 150.00
‘Odsazeni |—3.16m |0.00m |3.02m
‘V)’/§ka |442.49m |442.52m |442.44m
‘X |-618,749.95 |—618,753.02 |—618,755.96
‘Y |-1,012,742.25 |-l,012,743.00 |-l,012,743.72
Trasa_1
Stani¢eni: 160.00
‘Odsazeni |—3.06m |0.00m |2.96m
‘V)’/§ka |443.o4m |443.11m |443.04m
‘X |-618,747.69 |—618,750.66 |—618,753.53
‘Y |-1,012,751.99 |-l,012,752.72 |-l,012,753.42
Trasa_1
Stani€eni: 170.00
‘Odsazeni |—3.35m |0.00m |3.53m
‘V)’/§ka |443.53m |443.62m |443.63m
‘x |—618,744.67 |-618,747.80 |-618,751.09
‘Y |—1,012,761.08 |—1,012,762.29 |—1,012,763.57
Trasa_1
Stani¢eni: 180.00
‘Odsazeni |—3.32m |0.00m |3.77m
Vyska |443.95m |444.03m |444.14m
‘X |—618,740.49 |—618,743.29 |—618,746.46
‘Y |—1,012,769.40 |—1,012,771.20 |—1,012,773.23
Trasa_1

Stanic¢eni: 190.00
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‘Odsazeni |—3.73m

‘-0.72m

|0.00m

‘0.51m |o.54m ‘3.16m

‘V)’/§ka |444.17m ‘444.32m ‘444.32m |444.35m ‘444.37m |444.37m ‘444.42m
‘X |-618,734.41 ‘-618,736.57 ‘-618,736.60 |—618,737.09 ‘-618,737.46 |—618,737.48 ‘-618,739.36
‘Y |-1,012,776.43 ‘-1,012,778.52 ‘-1,012,778.55 |-l,012,779.03 ‘-1,012,779.38 |-l,012,779.41 ‘-1,012,781.22
Trasa_1
Stani¢eni: 200.00
‘Odsazeni |—2.95m |0.00m |3.00m
‘V)’/§ka |444.44m |444.59m |444.61m
‘X |—618,727.78 |—618,729.48 |—618,731.21
‘Y |—1,012,783.08 |—1,012,785.49 |—1,012,787.94
Trasa_1
Stani¢eni: 210.00
‘Odsazeni |—3.03m |0.00m |3.31m
‘Vyé‘,ka |444.66m |444.81m |444.80m
‘X |—618,719.50 |—618,721.00 |—618,722.63
‘Y |—1,012,788.15 |—1,012,790.78 |—1,012,793.65
Trasa_1
Stani¢eni: 220.00
‘Odsazeni |—3.01m |0.00m |3.08m
‘Vyé‘,ka |444.81m |444.96m |444.92m
‘X |—618,710.83 |—618,712.24 |—618,713.68
‘Y |—1,012,792.93 |—1,012,795.60 |—1,012,798.33
Trasa_1
Stani€eni: 230.00
‘Odsazeni |—2.95m |0.00m |2.89m
Vyska |444.94m |445.01m |444.97m
‘X |-618,702.03 |—618,703.28 |—618,704.50
‘Y |-1,012,797.36 |-l,012,800.04 |-l,012,802.66
Trasa_1
Stani€eni: 240.00
Odsazeni -2.98m 0.00m 2.97m
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|444.96m

|445.o4m

|445.01m

‘X |—618,692.99 |—618,694.11 |—618,695.23
‘Y |-1,012,801.27 |-l,012,804.03 |-l,012,806.78
Trasa_1
Stani€eni: 250.00
‘Odsazeni |—2.87m |0.00m |3.16m
‘V)’/§ka |444.95m |445.03m |444.95m
‘X |—618,683.76 |—618,684.83 |—618,686.01
‘Y |-1,012,805.10 |-l,012,807.76 |-l,012,810.69
Trasa_1
Stani¢eni: 260.00
‘Odsazeni |—2.75m |0.00m |3.12m
‘V)’/§ka |444.91m |444.98m |444.91m
‘x |—618,674.53 |—618,675.55 |—618,676.71
‘Y |—1,012,808.93 |—1,012,811.48 |—1,012,814.38
Trasa_1
Stani€eni: 270.00
‘Odsazeni |—2.94m |0.00m |3.20m
‘Vyé‘,ka |444.85m |444.92m |444.84m
‘X |—618,665.17 |—618,666.27 |—618,667.46
‘Y |—1,012,812.48 |—1,012,815.21 |—1,012,818.18
Trasa_1
Stani¢eni: 280.00
‘Odsazeni |—3.18m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |444.78m |444.86m |444.78m
‘X |—618,655.81 |—618,656.99 |—618,658.20
‘Y |—1,012,815.99 |—1,012,818.93 |—1,012,821.95
Trasa_1
Stani€eni: 290.00
‘Odsazeni |—3.24m |0.00m |3.25m
Vyska |444.72m |444.80m |444.72m
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‘x |-618,646.50 |-618,647.71 |-618,648.92
‘Y |-1,012,819.65 |-l,012,822.66 |-l,012,825.68
Trasa_1
Stani€eni: 300.00
‘Odsazeni |—3.24m |0.00m |3.26m
‘V)’/§ka |444.67m |444.75m |444.66m
‘X |—618,637.22 |—618,638.43 |—618,639.64
‘Y |-1,012,823.37 |-l,012,826.38 |-l,012,829.41
Trasa_1
Stani€eni: 310.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |444.61m |444.69m |444.61m
‘X |—618,627.93 |—618,629.l5 |—618,630.37
‘Y |—1,012,827.10 |—1,012,830.11 |—1,012,833.13
Trasa_1
Stani¢eni: 320.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
Vyska |444.55m |444.63m |444.55m
‘X |—618,618.65 |—618,619.89 |—618,621.13
‘Y |—1,012,830.89 |—1,012,833.89 |—1,012,836.89
Trasa_1
Stanic¢eni: 330.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |444.50m |444.58m |444.50m
‘X |—618,609.39 |—618,610.67 |—618,611.95
‘Y |-1,012,834.77 |—1,012,837.76 |-1,012,84o.75
Trasa_1
Stani¢eni: 340.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |444.46m |444.54m |444.46m
‘X |—618,600.18 |—618,601.51 |—618,602.83
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|-1,012,838.79

|-l,012,841.76

|-l,012,844.73

Y
Trasa_1
Stani€eni: 350.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |444.44m |444.52m |444.44m
‘X |—618,591.03 |—618,592.42 |—618,593.81
‘Y |-1,012,843.00 |-l,012,845.94 |-l,012,848.88
Trasa_1
Stani€eni: 360.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |444.44m |444.53m |444.44m
‘X |—618,581.97 |—618,583.44 |—618,584.92
‘Y |-1,012,847.45 |-l,012,850.34 |-l,012,853.24
Trasa_1
Stani¢eni: 370.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |444.47m |444.55m |444.47m
‘x |-618,573.04 |—618,574.60 |—618,576.16
‘Y |—1,012,852.16 |—1,012,855.01 |—1,012,857.86
Trasa_1
Stani¢eni: 380.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
Vyska |444.51m |444.59m |444.51m
‘X |—618,564.26 |—618,565.92 |—618,567.59
‘Y |—1,012,857.19 |—1,012,859.98 |—1,012,862.77
Trasa_1
Stani¢eni: 390.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |444.56m |444.64m |444.56m
‘x |—618,555.66 |-618,557.45 |-618,559.23
‘Y |—1,012,862.57 |—1,012,865.29 |—1,012,868.00
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Trasa_1

Stanic¢eni: 400.00

‘Odsazeni

|—3.25m

0.00m

|3.25m

Vyska |444.62m |444.70m |444.62m
‘x |—618,547.31 |-618,549.21 |-618,551.11
‘Y |—1,012,868.32 |—1,012,870.96 |—1,012,873.59
Trasa_1
Stani€eni: 410.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |444.71m |444.79m |444.71m
‘X |—618,539.22 |—618,541.19 |—618,543.16
‘Y |—1,012,874.35 |—1,012,876.93 |—1,012,879.51
Trasa_1
Stani€eni: 420.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |444.84m |444.92m |444.84m
‘X |-618,531.28 |—618,533.27 |—618,535.26
‘Y |-1,012,880.46 |—1,012,883.03 |—1,012,885.60
Trasa_1
Stani€eni: 430.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |445.00m |445.08m |445.00m
‘X |—618,523.37 |—618,525.35 |—618,527.34
‘Y |-1,012,886.57 |-l,012,889.14 |-l,012,891.72
Trasa_1
Stani€eni: 440.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |445.19m |445.27m |445.19m
‘X |-618,515.45 |-618,517.42 |—618,519.39
‘Y |-1,012,892.65 |-l,012,895.23 |-l,012,897.81
Trasa_1
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Staniéeni: 450.00

‘Odsazeni

|—3.25m

0.00m

|3.25m

Vyska |445.41m |445.49m |445.41m
‘X |—618,507.50 |—618,509.46 |-618,511.42
‘Y |-1,012,898.69 |—l,012,901.28 |—l,012,903.88
Trasa_1
Stani¢eni: 460.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |445.63m |445.71m |445.63m
‘X |-618,499.52 |—618,501.45 |—618,503.39
‘Y |-1,012,904.66 |-l,012,907.27 |-l,012,909.88
Trasa_1
Stani¢eni: 470.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |445.86m |445.94m |445.86m
‘X |-618,491.48 |—618,493.39 |—618,495.29
‘Y |-1,012,910.55 |-l,012,913.18 |-l,012,915.82
Trasa_1
Stani¢eni: 480.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |446.08m |446.17m |446.08m
‘X |—618,483.38 |—618,485.25 |—618,487.12
‘Y |—1,012,916.34 |—1,012,919.00 |—1,012,921.66
Trasa_1
Stani¢eni: 490.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
Vyska |446.31m |446.39m |446.31m
‘x |-618,475.20 |-618,477.04 |—618,478.87
‘Y |—1,012,922.02 |—1,012,924.70 |—1,012,927.39
Trasa_1

Stani¢eni: 500.00
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‘Odsazeni

|-3.25m

|0.00m

|3.25m

‘V)’/§ka |446.54m |446.62m |446.54m
‘x |-618,466.94 |-618,468.73 |-618,470.51
‘Y |-1,012,927.55 |-1,012,930.27 |-1,012,932.98
Trasa_1
Stani€eni: 510.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |446.76m |446.84m |446.76m
‘X |—618,458.59 |—618,460.32 |—618,462.06
‘Y |—1,012,932.94 |—1,012,935.69 |—1,012,938.43
Trasa_1
Stani€eni: 520.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/é‘,ka |446.99m |447.07m |446.99m
‘x |-618,450.14 |-618,451.83 |—618,453.52
‘Y |—1,012,938.19 |—1,012,940.96 |—1,012,943.74
Trasa_1
Stani¢eni: 530.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |447.21m |447.29m |447.21m
‘x |—618,441.60 |-618,443.24 |-618,444.89
‘Y |—1,012,943.28 |—1,012,946.09 |—1,012,948.89
Trasa_1
Stani€eni: 540.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
Vyska |447.44m |447.52m |447.44m
‘x |-618,432.98 |-618,434.57 |-618,436.17
‘Y |-1,012,948.24 |-l,012,951.07 |-l,012,953.90
Trasa_1
Stani€eni: 550.00
Odsazeni -3.25m 0.00m 3.25m
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|447.65m

|447.74m

|447.65m

‘x |-618,424.27 |-618,425.81 |-618,427.36
‘Y |—1,012,953.04 |—l,012,955.90 |—l,012,958.76
Trasa_1
Stani¢eni: 560.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |447.86m |447.95m |447.86m
‘x |-618,415.48 |-618,416.98 |-618,418.47
‘Y |-1,012,957.69 |-l,012,960.57 |-l,012,963.46
Trasa_1
Stani¢eni: 570.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |448.07m |448.15m |448.o7m
‘X |—618,406.61 |—618,408.06 |—618,409.50
‘Y |—1,012,962.19 |—1,012,965.10 |—1,012,968.01
Trasa_1
Stani¢eni: 580.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |448.28m |448.36m |448.28m
‘X |—618,397.67 |—618,399.06 |—618,400.46
‘Y |—1,012,966.53 |—1,012,969.47 |—1,012,972.40
Trasa_1
Stani¢eni: 590.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |448.49m |448.57m |448.49m
‘X |—618,388.65 |—618,389.99 |—618,391.34
‘Y |—1,012,970.72 |—1,012,973.68 |—1,012,976.64
Trasa_1
Stani¢eni: 600.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
Vyska |448.70m |448.78m |448.70m
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‘X |—618,379.56 |—618,380.85 |—618,382.15
‘Y |-1,012,974.76 |-l,012,977.74 |-l,012,980.72
Trasa_1
Staniceni: 610.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |448.91m |448.99m |448.91m
‘X |—618,370.40 |—618,371.65 |—618,372.89
‘Y |-1,012,978.63 |-l,012,981.64 |-l,012,984.64
Trasa_1
Stani€eni: 620.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |449.13m |449.21m |449.13m
‘X |—618,361.18 |—618,362.38 |—618,363.58
‘Y |—1,012,982.37 |—1,012,985.39 |—1,012,988.41
Trasa_1
Stani¢eni: 630.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
Vyska |449.35m |449.43m |449.35m
‘X |—618,351.90 |—618,353.06 |—618,354.23
‘Y |—1,012,986.00 |—1,012,989.03 |—1,012,992.07
Trasa_1
Stani€eni: 640.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |449.58m |449.66m |449.58m
‘X |—618,342.57 |—618,343.72 |—618,344.87
‘Y |—1,012,989.55 |—1,012,992.59 |—1,012,995.63
Trasa_1
Stani¢eni: 650.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |449.80m |449.88m |449.80m
‘X |—618,333.22 |—618,334.35 |—618,335.49
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1,012,993.05

|-l,012,996.10

|-l,012,999.14

Y
Trasa_1
Stani¢eni: 660.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |450.02m |450.11m |450.02m
‘X |—618,323.85 |—618,324.98 |-618,326.12
‘Y |-1,012,996.54 |—l,012,999.59 |—l,013,002.64
Trasa_1
Stani¢eni: 670.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |450.25m |450.33m |450.25m
‘X |-618,314.48 |-618,315.61 |—618,316.75
‘Y |—1,013,000.03 |—l,013,003.08 |—l,013,006.12
Trasa_1
Stani¢eni: 680.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |450.47m |450.55m |450.47m
‘X |—618,305.11 |—618,306.24 |—618,307.37
‘Y |—1,013,003.52 |—1,013,006.57 |—1,013,009.61
Trasa_1
Stani¢eni: 690.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
Vyska |450.70m |450.78m |450.70m
‘X |—618,295.77 |—618,296.82 |—618,297.88
‘Y |—1,013,006.86 |—1,013,009.93 |—1,013,013.00
Trasa_1
Stani¢eni: 700.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/é‘,ka |450.92m |451.00m |450.92m
‘X |—618,286.34 |—618,287.33 |—618,288.31
‘Y |—1,013,009.97 |—1,013,013.07 |—1,013,016.17
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Trasa_1

Stanic¢eni: 710.00

‘Odsazeni

|—3.25m

0.00m

|3.25m

Vyska |451.15m |451.23m |451.15m
‘X |—618,276.85 |—618,277.76 |—618,278.67
‘Y |—1,013,012.87 |—1,013,015.99 |—1,013,019.11
Trasa_1
Stani¢eni: 720.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vyé‘,ka |451.37m |451.45m |451.37m
‘X |—618,267.29 |—618,268.13 |—618,268.97
‘Y |—1,013,015.54 |—1,013,018.68 |—1,013,021.82
Trasa_1
Stani€eni: 734.13
‘Odsazeni ‘-3.25m |—0.22m ‘-0.00m |3.03m ‘3.25m
‘Vyé‘,ka ‘451.70m |451.78m ‘451.78m |451.71m ‘451.70m
‘X ‘-618,253.69 |—618,254.38 ‘-618,254.43 |—618,255.11 ‘-618,255.16
‘Y ‘-1,013,018.92 |-l,013,021.88 ‘-1,013,022.09 |-l,013,025.04 ‘-1,013,025.25
Trasa_1
Stani€eni: 740.94
‘Odsazeni ‘-3.25m |-2.51m ‘-0.00m |o.74m ‘3.25m
‘V)’/§ka ‘451.87m |451.89m ‘451.96m |451.94m ‘451.87m
‘X ‘-618,247.09 |-618,247.24 ‘-618,247.77 |-618,247.93 ‘-618,248.45
‘Y ‘-1,013,020.39 |-l,013,021.12 ‘-1,013,023.57 |-l,013,024.30 ‘-1,013,026.75
Trasa_1
Stani€eni: 750.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |452.12m |452.20m |452.12m
‘X |—618,238.28 |—618,238.90 |—618,239.51
‘Y |-1,013,022.19 |-1,013,025.38 |-1,013,028.57
Trasa_1
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Staniéeni: 760.00

‘Odsazeni

|—3.25m

0.00m

|3.25m

Vyska |452.41m |452.49m |452.41m
‘X |-618,228.52 |-618,229.06 |—618,229.59
‘Y |-1,013,023.95 |—l,013,027.15 |—l,013,030.36
Trasa_1
Stani¢eni: 770.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |452.70m |452.78m |452.70m
‘x |-618,218.71 |-618,219.18 |-618,219.64
‘Y |-1,013,025.48 |—l,013,028.69 |—l,013,031.91
Trasa_1
Stani¢eni: 780.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘Vy§ka |453.00m |453.08m |453.00m
‘X |-618,208.87 |—618,209.26 |—618,209.65
‘Y |-1,013,026.77 |—l,013,030.00 |—l,013,033.23
Trasa_1
Stani¢eni: 790.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |453.31m |453.37m |453.29m
‘X |—618,199.01 |—618,199.32 |—618,199.63
‘Y |—1,013,027.84 |—1,013,031.08 |—1,013,034.31
Trasa_1
Stani¢eni: 800.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
Vyska |453.64m |453.66m |453.58m
‘X |—618,189.06 |—618,189.37 |—618,189.67
‘Y |—1,013,028.79 |—1,013,032.03 |—1,013,035.26
Trasa_1

Stanic¢eni: 810.00
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‘Odsazeni

|-3.25m

|0.00m

|3.25m

‘Vy§ka |453.93m |453.91m |453.83m
‘x |-618,179.10 |-618,179.41 |-618,179.72
‘Y |-1,013,029.74 |-1,013,032.98 |-1,013,036.21
Trasa_1
Stani¢eni: 820.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |454.23m |454.16m |454.08m
‘X |—618,169.12 |—618,169.46 |—618,169.80
‘Y |—1,013,030.73 |—1,013,033.97 |—1,013,037.20
Trasa_1
Stani¢eni: 830.00
‘Odsazeni |—3.32m |0.00m |3.32m
‘Vyé‘,ka |454.52m |454.42m |454.31m
‘X |—618,159.08 |—618,159.53 |—618,159.98
‘Y |—1,013,031.86 |—1,013,035.15 |—1,013,038.44
Trasa_1
Stani¢eni: 840.00
‘Odsazeni |—3.47m |0.00m |3.48m
‘Vyé‘,ka |454.82m |454.67m |454.52m
‘X |—618,149.02 |—618,149.65 |—618,150.29
‘Y |—1,013,033.30 |—1,013,036.72 |—1,013,040.13
Trasa_1
Stani€eni: 850.00
‘Odsazeni |—3.55m |0.00m |3.55m
Vyska |455.08m |454.90m |454.72m
‘X |—618,139.02 |—618,139.89 |—618,l40.76
‘Y |—1,013,035.40 |—l,013,038.85 |—l,013,042.29
Trasa_1
Stani€eni: 860.00
Odsazeni -3.55m 0.00m 3.55m
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|455.28m

|455.10m

|454.92m

‘X |—618,129.18 |—618,130.28 |—618,131.38
‘Y |-1,013,038.24 |-l,013,041.62 |-l,013,044.99
Trasa_1
Stani¢eni: 870.00
‘Odsazeni |—3.55m |0.00m |3.55m
‘V)’/§ka |455.46m |455.28m |455.10m
‘x |-618,119.56 |-618,120.88 |-618,122.20
‘Y |-1,013,o41.73 |-1,013,o45.02 |-1,013,048.32
Trasa_1
Stani¢eni: 880.00
‘Odsazeni |—3.55m |0.00m |3.55m
‘V)’/§ka |455.61m |455.44m |455.26m
‘x |-618,110.19 |-618,111.73 |-618,113.26
‘Y |—1,013,045.85 |—1,013,049.05 |—1,013,052.25
Trasa_1
Stani¢eni: 886.23
‘Odsazeni |—3.55m |0.00m |3.55m
‘Vyé‘,ka |455.70m |455.52m |455.34m
‘x |-618,104.50 |—618,106.17 |-618,107.84
‘Y |—1,013,048.73 |—1,013,051.86 |—1,013,055.00
Trasa_1
Stani¢eni: 900.00
‘Odsazeni |—3.50m |0.00m |3.51m
‘Vyé‘,ka |455.85m |455.67m |455.50m
‘X |—618,092.41 |—618,094.31 |—618,096.21
‘Y |—1,013,055.92 |—1,013,058.85 |—1,013,061.80
Trasa_1
Stani¢eni: 910.00
‘Odsazeni |—3.40m |0.00m |3.40m
Vyska |455.95m |455.78m |455.61m
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‘X |—618,084.07 |—618,086.05 |—618,088.03
‘Y |-1,013,061.72 |-l,013,064.49 |-l,013,067.25
Trasa_1
Stani€eni: 920.00
‘Odsazeni |—3.30m |0.00m |3.30m
‘Vy§ka |456.03m |455.89m |455.75m
‘X |—618,076.02 |—618,078.04 |—618,080.07
‘Y |—1,013,067.87 |—l,013,070.48 |—l,013,073.09
Trasa_1
Stani€eni: 930.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.26m
‘Vy§ka |456.08m |456.00m |455.91m
‘x |-618,068.17 |-618,070.24 |-618,072.31
‘Y |—1,013,074.22 |—1,013,076.73 |—1,013,079.25
Trasa_1
Stani€eni: 940.00
‘Odsazeni |—3.40m |0.00m |3.41m
Vyska |456.14m |456.10m |456.07m
‘X |—618,060.38 |—618,062.59 |—618,064.80
‘Y |—1,013,080.58 |—1,013,083.17 |—1,013,085.76
Trasa_1
Stani¢eni: 950.00
‘Odsazeni |—3.55m |0.00m |3.55m
‘Vyé‘,ka |456.19m |456.21m |456.23m
‘X |—618,052.69 |—618,055.02 |—618,057.35
‘Y |—1,013,087.02 |—1,013,089.70 |—1,013,092.39
Trasa_1
Stani¢eni: 960.00
‘Odsazeni |—3.70m |0.00m |3.70m
‘Vyé‘,ka |456.24m |456.32m |456.39m
‘X |—618,045.05 |—618,047.47 |—618,049.89
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|-1,013,093.47

|-l,013,096.26

|-l,013,099.06

Y
Trasa_1
Stani¢eni: 970.00
‘Odsazeni |—3.70m |0.00m |3.70m
‘V)’/§ka |456.29m |456.42m |456.56m
‘X |—618,037.47 |—618,039.56 |—618,041.66
‘Y |-1,013,099.33 |-1,013,102.37 |-1,013,105.42
Trasa_1
Stani¢eni: 980.00
‘Odsazeni |—3.70m |0.00m |3.70m
‘Vy§ka |456.38m |456.53m |456.68m
‘x |-618,029.28 |-618,031.02 |-618,032.77
‘Y |-1,013,1o4.31 |-1,013,1o7.57 |-1,013,110.83
Trasa_1
Stani¢eni: 990.00
‘Odsazeni |—3.70m |0.00m |3.70m
‘V)’/§ka |456.49m |456.64m |456.79m
‘X |—618,020.59 |—618,021.96 |—618,023.33
‘Y |-1,013,108.35 |-1,013,111.79 |-1,013,115.22
Trasa_1
Stani¢eni: 1000.00
‘Odsazeni |—3.70m |0.00m |3.70m
Vyska |456.60m |456.75m |456.89m
‘X |—618,011.50 |—618,012.49 |—618,013.47
‘Y |-1,013,111.40 |-1,013,114.97 |—1,013,118.54
Trasa_1
Stani¢eni: 1010.00
‘Odsazeni |—3.70m |0.00m |3.70m
‘Vyé‘,ka |456.73m |456.88m |457.02m
‘X |—618,002.14 |—618,002.72 |—618,003.30
‘Y |-1,013,113.43 |-1,013,117.09 |-1,013,120.74
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Trasa_1

Stani¢eni: 1020.00

‘Odsazeni

|—3.61m

0.00m

|3.61m

Vyska |456.92m |457.03m |457.14m
‘X |—617,992.39 |—617,992.79 |—617,993.19
‘Y |-1,013,114.70 |-1,013,118.29 |—1,013,121.88
Trasa_1
Stani¢eni: 1030.00
‘Odsazeni |—3.46m |0.00m |3.46m
‘Vyé‘,ka |457.12m |457.21m |457.26m
‘X |—617,982.47 |—617,982.85 |—617,983.24
‘Y |-1,013,115.95 |-1,013,119.39 |—1,013,122.84
Trasa_1
Stani€eni: 1040.00
‘Odsazeni |—3.31m |0.00m |3.31m
‘Vyé‘,ka |457.33m |457.42m |457.41m
‘x |-617,972.55 |-617,972.92 |-617,973.28
‘Y |-1,013,117.21 |-l,013,120.50 |-l,013,123.79
Trasa_1
Stani€eni: 1050.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |457.56m |457.65m |457.59m
‘X |—617,962.68 |—617,962.97 |—617,963.26
‘Y |-1,013,118.30 |-l,013,121.54 |-l,013,124.78
Trasa_1
Stani¢eni: 1060.00
‘Odsazeni |—3.25m |0.00m |3.25m
‘V)’/§ka |457.80m |457.88m |457.80m
‘X |—617,952.81 |—617,953.00 |—617,953.18
‘Y |-1,013,119.02 |-l,013,122.27 |-l,013,125.51
Trasa_1
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Stani¢eni: 1070.00

Odsazeni -3.25m 0.00m
Vyska 458.04m 458.12m
X -617,942.93 -617,943.01
Y -1,013,119.42 -1,013,122.67
Trasa_1
Stani¢eni: 1080.00
Odsazeni -3.20m 0.00m
VysSka 458.28m 458.36m
X -617,932.94 -617,933.01
Y -1,013,119.69 -1,013,122.89
Trasa_1
Stani¢eni: 1090.00
Odsazeni -3.15m 0.00m
VysSka 458.51m 458.59m
X -617,922.94 -617,923.01
Y -1,013,119.97 -1,013,123.11

Zprava o vySkovych obloucich profilu

Rozsah stani¢eni: Zacatek: 0.00, Konec: 109795.00

3.27m
458.04m
-617,943.08
-1,013,125.94

3.43m
458.27m
-617,933.08
-1,013,126.32

3.59m
458.50m
-617,923.09
-1,013,126.70

Udaje o vy3kovém oblouku: (ddolnicovy vy$kovy oblouk)

Stani¢eni oblouku vysSkového polygonu (PVC): 17.95
Stani¢eni vrcholu vyskového polygonu (PVI): 29.23
Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT): 40.51
Nejnizsi bod: 17.95
Sklon vstupni te¢ny: 5.10%
Zménit: 1.13%
Délka oblouku: 22.56m

Vzdalenost na dosvit:

Spad vystupni te¢ny:

K:

Polomér oblouku

434.02m
434.60m
435.30m
434.02m

6.22%
20.00m

2,000.00m

Udaje o vy3kovém oblouku: (ddolnicovy vySkovy oblouk)

Stani¢eni oblouku vysSkového polygonu (PVC): 73.64
Stani¢eni vrcholu vySkového polygonu (PVI):  77.09

Vyska:
Vyska:
41

437.18m
437.36m



[1/567 Rtyné u viaduktu, rekonstrukce komunikace

SO 102 Komunikace a zpevnéné plochy
01 Technicka zprava

ADV/S/A

projekty a fizeni dopravnich staveb

Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT): 80.54

Nejnizsi bod: 73.64
Sklon vstupni te¢ny: 5.47%
Zménit: 1.38%
Délka oblouku: 6.90m

Vzdalenost na dosvit:

Udaje o vyskovém oblouku: (tdolnicovy vyskovy oblouk)

Stani¢eni oblouku vyskového polygonu (PVC): 84.42
Stani¢eni vrcholu vySkového polygonu (PVI): 96.89
Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT): 109.35
Nejnizsi bod: 84.42
Sklon vstupni te¢ny: 6.85%
Zménit: 1.25%
Délka oblouku: 24.94m

Vzdalenost na dosvit:

Vyska:

437.60m

Udaje o vyskovém oblouku: (vrcholovy vyskovy oblouk)

Stani¢eni oblouku vySkového polygonu (PVC): 110.96
Stani¢eni vrcholu vyskového polygonu (PVI): 114.45
Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT): 117.94
Nejvyssi bod: 117.94
Sklon vstupni te¢ny: 8.09%
Zménit: 1.39%
Délka oblouku: 6.97m
Délka rozhledu: 318.29m

Udaje o vy3kovém oblouku: (vrcholovy vy$kovy oblouk)

Stani¢eni oblouku vysSkového polygonu (PVC): 146.86
Stani¢eni vrcholu vyskového polygonu (PVI): 171.72
Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT): 196.57
Nejvyssi bod: 196.57
Sklon vstupni te¢ny: 6.70%
Zmenit: 4.52%
Délka oblouku: 49.71m
Délka rozhledu: 122.02m

Udaje o vy3kovém oblouku: (vrcholovy vySkovy oblouk)

Stani¢eni oblouku vyskového polygonu (PVC): 209.60
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Vyska: 437.18m
Spad vystupni teény:  6.85%
K: 5.00m
Polomér oblouku 500.00m
Vyska: 437.87m
Vyska: 438.72m
Vyska: 439.73m
Vyska: 437.87m
Spad vystupni te¢ny: 8.09%
K: 20.00m
Polomér oblouku 2,000.00m
Vyska: 439.86m
Vyska: 440.14m
Vyska: 440.37m
Vyska: 440.37m
Spad vystupni te¢ny: 6.70%
K: 5.00m
Polomér oblouku 500.00m
Vzdalenost pro zastaveni: 94.56m
Vyska 442.31m
Vyska: 443.98m
Vyska: 444.52m
Vyska: 444.52m
Spad vystupni te¢ny: 2.18%
K: 11.00m
Polomér oblouku 1,100.00m
Vzdalenost pro zastaveni: ~ 52.96m
Vyska: 444.80m
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Stani¢eni vrcholu vyskového polygonu (PVI):

Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT): 220.66
Nejvyssi bod: 220.66
Sklon vstupni te¢ny: 2.18%
Zménit: 1.47%
Délka oblouku: 11.06m
Délka rozhledu: 303.41m

215.13

Vyska:

444.92m

Udaje o vyskovém oblouku: (vrcholovy vyskovy oblouk)

Stani¢eni oblouku vyskového polygonu (PVC): 220.80
Stani¢eni vrcholu vyskového polygonu (PVI): 240.47
Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT): 260.15
Nejvyssi bod: 241.94
Sklon vstupni te¢ny: 0.70%
Zménit: 1.31%
Délka oblouku: 39.35m
Délka rozhledu: 354.43m

Udaje o vy3kovém oblouku: (ddolnicovy vySkovy oblouk)

Stani¢eni oblouku vysSkového polygonu (PVC): 325.01

Stani¢eni vrcholu vySkového polygonu (PVI):  352.54
Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT): 380.08
Nejnizsi bod: 353.65
Sklon vstupni te¢ny: -0.57%
Zmenit: 1.10%
Délka oblouku: 55.07m

Vzdalenost na dosvit:

Udaje o vy3kovém oblouku: (ddolnicovy vy3kovy oblouk)

Stani¢eni oblouku vysSkového polygonu (PVC): 393.52

Stani¢eni vrcholu vySkového polygonu (PVI):  419.46
Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT): 445.40
Nejnizsi bod: 393.52
Sklon vstupni te¢ny: 0.53%
Zmenit: 1.73%
Délka oblouku: 51.88m

Vzdalenost na dosvit:

Udaje o vyskovém oblouku: (Gdolnicovy vyskovy oblouk)

43

Vyska: 444.96m
Vyska: 444.96m
Spad vystupni te¢ny: 0.70%
K: 7.50m
Polomér oblouku 750.00m
Vzdalenost pro zastaveni: 91.71m
Vyska: 444.96m
Vyska: 445.10m
Vyska: 444.98m
Vyska: 445.04m
Spad vystupni te¢ny: -0.61%
K: 30.00m
Polomér oblouku 3,000.00m
Vzdalenost pro zastaveni: 116.52m
Vyska: 444.60m
Vyska: 444.45m
Vyska: 444.59m
Vyska: 444.52m
Spad vystupni te¢ny: 0.53%
K: 50.00m
Polomér oblouku 5,000.00m
Vyska: 444.66m
Vyska: 444.80m
Vyska: 445.38m
Vyska: 444.66m
Spad vystupni te¢ny: 2.26%
K: 30.00m
Polomér oblouku 3,000.00m
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Stani¢eni oblouku vySkového polygonu (PVC): 722.26
Stani¢eni vrcholu vyskového polygonu (PVI):  739.77
Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT): 757.29
Nejnizsi bod: 722.26
Sklon vstupni te¢ny: 2.24%
Zménit: 0.70%
Délka oblouku: 35.03m

Vzdalenost na dosvit:

Vyska: 451.50m
Vyska: 451.89m
Vyska: 452.41m
Vyska: 451.50m

Spad vystupni te¢ny: 2.94%
K: 50.00m

Polomér oblouku 5,000.00m

Udaje o vyskovém oblouku: (vrcholovy vyskovy oblouk)

Stani¢eni oblouku vysSkového polygonu (PVC): 835.31
Stani¢eni vrcholu vyskového polygonu (PVI): 864.51
Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT): 893.71

Nejvyssi bod: 893.71
Sklon vstupni te¢ny: 2.53%
Zménit: 1.46%
Délka oblouku: 58.40m
Délka rozhledu: 329.95m

Vyska: 454.55m
Vyska: 455.29m
Vyska: 455.61m
Vyska: 455.61m
Spad vystupni te¢ny: 1.07%
K: 40.00m
Polomér oblouku 4,000.00m

Vzdalenost pro zastaveni: 116.21m

Udaje o vy3kovém oblouku: (ddolnicovy vy$kovy oblouk)

Stani¢eni oblouku vyskového polygonu (PVC): 995.70
Stani¢eni vrcholu vyskového polygonu (PVI):  1021.70
Stani¢eni te¢ny vySkového polygonu (PVT):  1047.70
Nejnizsi bod: 995.70
Sklon vstupni te¢ny: 1.07%
Zménit: 1.30%
Délka oblouku: 52.00m

Vzdalenost na dosvit:

Vyska: 456.70m
Vyska: 456.98m
Vyska: 457.59m
Vyska: 456.70m

Spéad vystupni teény: 2.37%
K: 40.00m

Polomér oblouku 4,000.00m
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